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1  Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Seniorenpark Wachtberg GmbH plant die Entwicklung einer Seniorenresidenz in Wachtbergim Stadtteil
Niederbachem. Das Vorhabengrundstiick wird vom Heideweg sowie von der Leyenkaulstrale begrenzt. Die
planungsrechtliche Absicherung des Bauvorhabens soll Gber einen Bebauungsplan erfolgen. Die zu erwar-
tenden Veranderungen der Verkehrssituation aufgrund des Vorhabens wurden bereits in einer
vorausgegangenen Verkehrsuntersuchung [9] beschrieben. In der hier vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung soll darber hinaus gepriift werden, ob ein Betrieb der Strake Heideweg im nérdlichen Abschnitt als
EinbahnstraRe moglich und von Vorteil ist.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des Planungsbereichs sowie den Abschnitt der StraRe Heideweg, der
zu untersuchen ist.
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Abbildung 1:  Lage des Planungsbereichs im Stadtgebiet (Kartengrundlage: openstreetmap Mitwirkende [1])

Die Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft mbH wurde von der Seniorenpark Wachtberg GmbH so-
wohl mit der bereits im Jahr 2025 abgeschlossenen [9] als auch mit der hier vorliegenden, erganzenden
Verkehrsuntersuchung beauftragt. Im Rahmen dieser Untersuchung sollten die verkehrlichen Auswirkun-
gen eines Betriebs der StraRe Heideweg als Einbahnstralle ermittelt und ggf. geeignete Malknahmen zur
Gewadhrleistung eines leistungsfahigen und sicheren Verkehrsablaufs entwickelt werden.

Dabei konnten die Grundlagenermittlung sowie die Prognose des zukiinftigen Verkehrsaufkommens aus
der vorangegangenen Verkehrsuntersuchung zum B-Plan der Seniorenresidenz [9] ibernommen werden.
Diein Zukunft(d.h. nach einer Realisierung der Seniorenresidenz) zu erwartende Situation bei einem Betrieb
der StraRe Heideweg als EinbahnstraRe wurde verkehrstechnisch untersucht, indem die Kapazitat und die
Qualitdt des Verkehrsablaufs an den fiir das Untersuchungsgebiet relevanten Knotenpunkten berechnet
und bewertet wurden.



2 Methodik

2.1 Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs geméaR HBS 2015

Die Verkehrsqualitat einzelner plangleicher Knotenpunkte kann mit den Berechnungsverfahren aus dem
Handbuch fiir die Bemessung von Stralkenverkehrsanlagen (HBS) [2] ermittelt werden.

Vorfahrtgeregelte Einmiindung / Kreuzung

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an den vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wurden ge-
maRk dem in Kapitel S5 im Teil S - StadtstraRen des HBS [2] dokumentierten Berechnungsverfahren mit dem
Programm KNOBEL berechnet.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Fir den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitét des Verkehrsablaufs an plangleichen nach der GroRe der
mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet. Dabei ist an vorfahrtgeregelten
Knotenpunkten der Strom mit der groRten mittleren Wartezeit makgebend fiir die Einstufung des gesamten
Knotenpunktes.

Tabellel: Grenzwerte fir die Stufen der Verkehrsqualitdt an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten im Kfz-Verkehr ge-

mé&R HBS [2]
Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(QSV) mittlere Wartezeit t,, [s]
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F Auslastungsgrad > 1




Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS[2]. Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle2:  Beschreibung der Qualitdtsstufen geméaR HBS [2]

Stuf Vorfahrtgeregelter Qualitat des Ver-
ure
Knotenpunkt kehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsbeteiligten kann den Knotenpunkt nahezu ungehin- seh ;
rqu
dert passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. g
Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
B vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gut
gering.
Die Verkehrsbeteiligten in den Nebenstrdmen muissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsbeteiligten achten. Die Wartezeiten sind spirbar.
C Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen befriedigend
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung
darstellt.
Die Mehrzahl der Verkehrsbeteiligten in den Nebenstromen muss Haltevor-
gdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
D Verkehrsbeteiligte kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn ausreichend

sich vorlibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bil-
det sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehrabbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Gering-
E . , ) . mangelhaft
fugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum

Verkehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsbeteiligten, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit beson- N
F . . L . , ungeniigend

ders hohen Wartezeiten. Diese Situation lost sich erst nach einer deutlichen

Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knoten-

punkt ist berlastet.




2.2 Bewertung des StraBenraums

Vertraglichkeit der Verkehrsbelastungen

Die Vertraglichkeit der Verkehrsbelastungen von Stadtstralen mit der Gestaltung des Strakenraums und
mit anderen Nutzungsanspriichen wird auf der Grundlage des Kapitels 5 der RASt 06 [3] bewertet.

Die Ausfiihrungen der RASt [3], die in eine Charakterisierung (funktionale Einordnung gemaR RIN, Randbe-
bauung, vorherrschender Nutzungsanspruch usw.), eine Darstellung typischer Randbedingungen
(Mischprinzip oder Trennprinzip, malkgebender Begegnungsfall usw.) und besondere Hinweise (Geschwin-
digkeitsniveau, Nutzungskonkurrenzen, Behandlung des OPNV usw.) gegliedert sind, erméglichen auch
eine differenzierte Betrachtung bestehender StraRen und eine iberschldgige Bewertung der Vertraglichkeit
der bereits vorhandenen bzw. der in Zukunft zu erwartenden Verkehrsbelastungen sowie der Verkehrszu-
sammensetzung.

Diese Bewertung erfolgt auf der Grundlage der Querschnittsbelastungen in der maRgebenden Spitzen-
stunde.

Im 0.g. Kapitel der RASt sind empfohlene Lésungen flir typische Entwurfssituationen angegeben, denen die
in der vorliegenden Untersuchung zu bewertenden Stralken bzw. StraRenabschnitte zugeordnet werden
konnen. Inden RASt 06 werden auch charakteristische Verkehrsstarken genannt, die - sofern die Gestaltung
des Stralenraums, die sonstigen Nutzungsanspriiche und die Randnutzungen nicht zu stark von den Anga-
ben in den RASt 06 abweichen - als vertraglich angesehen werden kénnen.

Selbstverstandlich sind die tatsachlichen Verkehrsbelastungen einer Strake insbesondere dann als vertrag-
lich einzustufen, wenn sie im unteren Bereich oder sogar unterhalb der in den RASt 06 angegebenen
Bandbreiten liegen und der StraBRenraum keine Defizite gegeniliber den darin enthaltenen Empfehlungen
aufweist.

Bewertung der FuBgangerverkehrsfiihrung

Die Anlagen flr den Fulkgangerverkehr werden auf der Grundlage der RASt 06 [3] unter Berlicksichtigung
des Ad-hoc-Arbeitspapiers ,Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASt 06" bewertet.

GemaR der EFA [6] kann eine verkehrsabhdngige Steuerung mit Freigabe fiir FuRgénger bei schwachen FuR-
gangerverkehrsstromen und gleichmalig hohen Kraftfahrzeugverkehr oder bei regelméaRigem punktuellen
Querungsbedarf von FuRgéangern und tageszeitlich unterschiedlich starkem Kraftfahrzeugverkehr einge-
richtet werden. Es ist dabei zu beachten, dass bei bedarfsgesteuerten FuRganger-Lichtsignalanlagen
moglichst umgehend (nach 7 Sekunden) eine Freigabezeit fiir den FuRgénger eingerichtet wird.

Bewertung der Radverkehrsfiihrung

Die Bewertung der Radverkehrsfiihrung an Stadtstralken wird auf der Grundlage der Kapitel 2.2 und 2.3 der
ERA 10[5] vorgenommen. Die Wahl einer bestimmten Form zur Filhrung des Radverkehrs hangtim Wesent-
lichen von der Kraftfahrzeugverkehrsstarke in der werktaglichen Spitzenstunde und der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit ab. Unter Berlcksichtigung dieser beiden KenngroRen kénnen anhand von Abbil-
dung 7 der ERA 10 [5] Belastungsbereiche zur Auswahl von geeigneten Radverkehrsfiihrungen ermittelt
werden.

Die folgende Tabelle beschreibt die gem&R ERA 10 [5] definierten Belastungsbereiche.



Tabelle3: Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfiihrungen geméR ERA 10 [5]

Belastungsbereich

Definition

Im Belastungsbereich | ist die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne zusatzliche
Angebote vertretbar.

Im Belastungsbereich Il ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit zusatzlichen
Angeboten (z. B. Schutzstreifen, nicht benutzungspflichtiger Fiihrung) vertretbar.

Im Belastungsbereich Il kann das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr aus
Sicherheitsgriinden erforderlich sein. Mischverkehr soll nur bei glinstigen Randbedingun-
gen zur Anwendung kommen, ggf. mit Schutzstreifen oder flankierenden MaRknahmen.

Im Belastungsbereich IV ist das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr aus
Sicherheitsgriinden geboten.

Anhand der Entwurfsparameter aus Tabelle 5 der ERA 10 [5] kann unter Bertlicksichtigung des Ad-hoc-Ar-
beitspapiers ,Erganzende Handlungsanleitungen zur Anwendung der RASt 06" die vorhandene Geometrie

bewertet werden.




3  Analyse und Bewertungder heutigen Verkehrssituation

3.1 Bestandsaufnahme

3.1.1 Struktur des umliegenden StraBennetzes

Heideweg

Der Heideweg verlauftin Nord-Sid Richtung westlich des Plangebiets. An den 6stlichen und den westlichen
Seitenraum grenzt Wohnbebauung. Anhand der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRe (RASt 06) [3] kann
die StraRe Heideweg am ehesten als eine Wohnstrale eingestuft werden.

Die StraRe Heideweg verfigt Gber eine Fahrbahnbreite von rund 6,60 m. Im 6stlichen Seitenraum ist von
Hausnummer 3 bis Hausnummer 7 ein Gehweg mit einer Breite von rund 1,00 m angelegt. Dariiber hinaus
sind keine weiteren Geh- oder Radwege vorhanden. Das Parken erfolgt am Stralenrand und auf privaten
Stellplatzen. Die StraRe Heideweg befindet sich in einer Tempo 30-Zone.

Die Abbildung 2 zeigt die StraRe Heideweg auf Hohe der Hausnummer 18 Blickrichtung Norden.

B

Abbildung2:  Heideweg, Blickrichtung Norden [eigene Aufnahme]

BergstralRe

Die Bergstrale verlauft in West-Ost Richtung stidlich des Plangebiets. Sowohl an den nérdlichen als auch
an den stidlichen Seitenraum grenzt Wohnbebauung. In Anlehnung an die Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstralle (RASt 06) [3] kann auch die Bergstralke am ehesten als eine WohnstraRe eingestuft werden.

Die Bergstralte verfuigt iiber eine Fahrbahnbreite von rund 5,60 m. Entlang der Bergstrale sind sowohl im
nordlichen als auch stidlichen Seitenraum Gehwege vorhanden. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf
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der Fahrbahn geflihrt. Das Parken erfolgt am Fahrbahnrand und auf privaten Stellpldtzen. Die BergstraRe
befindet sich in einer Tempo 30-Zone.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Bergstrake auf Hohe des Knotenpunktes Bergstrake / Heideweg / Bir-
kenweg in Blickrichtung Westen.

Abbildung 3:  BergstraRe, Blickrichtung Westen [eigene Aufnahme]

Konrad-Adenauer-Stralle

Die Konrad-Adenauer-Strale lasst sich grob in zwei Abschnitte unterteilen. Im ersten Abschnitt verlauft die
Konrad-Adenauer Stralle (L 123) in Nord-Sid Richtung westlich des Plangebiets und schlielt die zu unter-
suchenden Knotenpunkte Konrad-Adenauer-Strake / BergstraRe und Konrad-Adenauer-Strake / Im
Bungert ein. Sowohl an den westlichen als auch an den 6stlichen Seitenraum grenzen Wohnbebauung und
Gewerbegebaude.

Anhand der Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRe (RASt 06) [3] kann die Konrad-Adenauer-Strale (L 123)
in diesem Abschnitt am ehesten als eine ortliche Einfahrtsstrale eingestuft werden. Die Konrad-Adenauer-
StraRe verflgt in diesem Abschnitt (iber eine Fahrbahnbreite von rund 7,50 m. Entlang der StraRe sind in
beiden Seitenrdumen Gehwege vorhanden. Das Parken erfolgt am Fahrbahnrand und auf privaten Stellplat-
zen. Auf Héhe der Knotenpunkte Konrad-Adenauer-StraBe / BergstraRe und Konrad-Adenauer-Strake / Im
Bungert ist jeweils eine bedarfsgesteuerte FuRganger-Lichtsignalanlage vorhanden. Die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit betragt in diesem Abschnitt 50 km/h. Die Konrad-Adenauer-Strake wird in diesem
Abschnitt von der Buslinie 857 befahren.

Im zweiten Abschnitt verlduft die Konrad-Adenauer-Stralte ebenfalls zu gréRten Teilen in Nord-Siid Rich-
tung nordlich des Plangebiets. An beide Seitenrdume grenzen Wohnbebauung und vereinzelte
Gewerbegebdaude. In Anlehnung an die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralle (RASt 06) [3] kann dieser
Abschnitt der Konrad-Adenauer-Stralke (L 123) am ehesten als eine WohnstraRe eingestuft werden. Die
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Konrad-Adenauer-Strale verfligt in diesem Abschnitt (ber eine Fahrbahnbreite von rund 5,00 m. Es sind
entlang der Strale in beiden Seitenrdumen Gehwege vorhanden, die jedoch nicht durch ein Hochbord be-
grenzt werden, sondern mit einer dreizeiligen Rinne gekennzeichnet werden und niveaugleich mit der
Fahrbahn verlaufen. Das Parken erfolgt in vereinzelten Parkbuchten und auf privaten Stellplétzen. Die Kon-
rad-Adenauer-Strale liegt in diesem Abschnitt in einer Tempo 30-Zone.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Konrad-Adenauer-Strale im ersten Abschnitt auf Hohe der Bushalte-
stelle ,Niederbachem Feuerwehr" in Blickrichtung Norden.

‘
i &
g |
. |
: |
1 |
/] S

Abbildung4:  Konrad-Adenauer-Strale erster Abschnitt, Blickrichtung Norden [eigene Aufnahme]

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Konrad-Adenauer-Strake im zweiten Abschnitt auf Hohe des Knoten-
punktes Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert in Blickrichtung Osten.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 10
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Abbildung5:  Konrad-Adenauer-Stralke zweiter Abschnitt, Blickrichtung Osten [eigene Aufnahme]

RolandstraRe

Die Rolandstrale verlauft in Ost-West Richtung nordlich des Plangebiets. An den nérdlichen und den siid-
lichen Seitenraum grenzt Wohnbebauung. Anhand der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRe (RASt 06)
[3] kann die Rolandstrale in diesem Abschnitt am ehesten als eine WohnstralRe eingestuft werden.

Die RolandstraRe verfiigt Gber eine Fahrbahnbreite von rund 6,00 m. Im sldlichen Seitenraum ist ein Geh-
weg vorhanden. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt. Das Parken erfolgt am
Fahrbahnrand, in vereinzelten Parkbuchten und auf privaten Stellpldtzen. Die Rolandstrale befindet sich in
einer Tempo 30-Zone.

Die Abbildung 6 zeigt die RolandstraRe ungefahr auf Héhe der Einmiindung RolandstraRe / Heideweg in
Blickrichtung Osten.

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 11



Abbildung 6:  Rolandstrale, Blickrichtung Osten [eigene Aufnahme]

Knotenpunkt Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraRe

Der dreiarmige Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Strake / Bergstrale befindet sich siidwestlich des zu unter-
suchenden Vorhabens. Er wird vorfahrtgeregelt betrieben. Die Konrad-Adenauer-Stralke ist mit dem
Zeichen 306 StVO als vorfahrtberechtigte StraRe beschildert. Die Bergstrale ist der Konrad-Adenauer-
Stralke untergeordnet. Die BergstraRe ist mit dem Zeichen 205 StVO als vorfahrtsgewahrende Stralte be-
schildert.

Im Zuge der Hauptrichtung gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet. In der Ne-
benrichtung betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

Knotenpunkt Konrad-Adenauer-Strae / Im Bungert

Der vierarmige Knotenpunkt Konrad-Adenauer-StraRe (L 123) / Im Bungert liegt nordwestlich des zu unter-
suchenden Vorhabens. Er wird vorfahrtgeregelt betrieben. Die Konrad-Adenauer-Stralle (L 123) ist im
nordlichen und stidlichen Arm mit dem Zeichen 306 StVO als vorfahrtberechtigte StraRe beschildert. Die
StraRe Im Bungert und der Ostliche Arm der Konrad-Adenauer-StraRe sind der Konrad-Adenauer-Strake
(L 123) untergeordnet und sind mit dem Zeichen 205 StVO als vorfahrtsgewédhrende StraRe beschildert.

Im Zuge der Hauptrichtung (L 123) gilt eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h. In der Neben-
richtung betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

Knotenpunkt RolandstralRe / Heideweg

Der dreiarmige Knotenpunkt RolandstraRe / Heideweg befindet sich nérdlich des zu untersuchenden Vor-
habens, er wird vorfahrtgeregelt betrieben. Die RolandstraRe ist mit dem Zeichen 306 StVO als

BRILON BONDZIO WEISER 12



vorfahrtberechtigte Stralke beschildert. Die Stralke Heideweg ist der RolandstraRe untergeordnet. Die Stralte
Heideweg ist mit dem Zeichen 205 StVO als vorfahrtsgewédhrende StraBe beschildert.

Im Zuge der Haupt- und Nebenrichtung ist eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet.

Knotenpunkt BergstraRe / Heideweg / Birkenweg

Der vierarmige Knotenpunkt Bergstrale / Heideweg / Birkenweg befindet sich siidlich des zu untersuchen-
den Vorhabens, er wird vorfahrtgeregelt betrieben. Die Bergstrale ist mit dem Zeichen 306 StVO als
vorfahrtberechtigte Stralle beschildert. Die Stralke Heideweg ist der Bergstrale untergeordnet. Die Stralke
Heideweg ist mit dem Zeichen 205 StVO als vorfahrtsgewadhrende Strale beschildert.

Im Zuge der Haupt- und Nebenrichtung ist eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h angeordnet.

3.1.2 ErschlieBungim FuB- und Radverkehr

Die Anlage B-5 zeigt das Angebot von FuR- und Radverkehrsanlagen im betrachteten Gebiet. Es zeigt sich,
dass zur sicheren Flihrung des FuRverkehrs in der Konrad-Adenauer-Strale, in der Bergstrale und in der
Rolandstralte straBenbegleitende Anlagen flr den FuBverkehr vorhanden sind. In den lbrigen betrachteten
StraRen sind keine separaten Anlagen fiir den Geh- und Radverkehr vorhanden. Zur sicheren Fiihrung des
querenden FuBverkehrs sind zwei Fulkganger-Lichtsignalanlagen in der Konrad-Adenauer-Stralte zwei Ful-
ganger-Lichtsignalanlagen vorhanden.

3.2 Verkehrsbelastungen

Zur Bewertung der heutigen und auch der klnftigen Verkehrssituation ist die Kenntnis der aktuellen Ver-
kehrsbelastungen erforderlich. Die Verkehrszdhlung war Bestandteil der vorangegangenen
Verkehrsuntersuchung [9] und wurde nachfolgend tibernommen.

Die folgende Abbildung zeigt eine Ubersicht der untersuchten Knotenpunkte.
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Abbildung7:  Ubersicht der Knotenpunkte (Kartengrundlage: openstreetmap Mitwirkende [1])

Die Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten
e KP1: Konrad-Adenauer-StraRe /Bergstrake

e KP2: Konrad-Adenauer-Strake /Im Bungert
e KP3: RolandstraRe /Heideweg

e KP4: BergstraRe/Heideweg
wurden im Rahmen einer Verkehrszdhlung am Dienstag, dem 09.09.2025 im Zeitraum von 0:00 Uhr bis
24:00 Uhr durch Knotenstromzahlungen mit Erfassung der Fahrzeugkategorien sowie der nicht motorisier-
ten Verkehrsteilnehmer erhoben. Bei den Zahlungen wurden alle auftretenden Fahrzeugstréme nach
Fahrtrichtung getrennt in 15-min-Intervallen erfasst. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugarten in

Fahrrad, Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus.
Als Schwerverkehr (SV) werden nachfolgend alle Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t
bezeichnet. Darlber hinaus wird beim Schwerverkehr zwischen den Fahrzeugarten Lkwl (Fahrzeugarten

Lkw und Bus) und Lkw?2 (Lastzug) unterschieden.

Die Auswertung der aktuell erfassten Verkehrsstarken hat ergeben, dass die hochsten stiindlichen Ver-
kehrsbelastungen in den Morgenstunden im Zeitraum von 07:30 Uhr bis 08:30 Uhr (morgendliche
Spitzenstunde) gezéhlt wurden. In den Nachmittagsstunden traten die hochsten stiindlichen Verkehrsbe-
lastungen zwischen 16:15 Uhr und 17:15 Uhr auf (nachmittagliche Spitzenstunde).

Die beier Zahlung ermittelten Verkehrsbelastungen (Analysefall) sind fiir die Morgen- und die Nachmittags-
stunden in den Anlagen B-6 und B-7, und fiir die morgendliche und die nachmittagliche Spitzenstunde in
den Anlagen B-8 bis B-9 grafisch dargestellt. Es zeigt sich, dass die Gesamtverkehrsbelastungenin der Nach-

mittagsspitze hoher sind als in der Morgenspitzenstunde.



Das stérkste FuB- und Radverkehrsaufkommen wurde mit 62 FuBgéngern und 4 Radfahrern in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde am Knotenpunkt KP 2 (Konrad-Adenauer-Strake / Im Bungert) festgestellt. An den
Ubrigen Knotenpunkten fiel das Aufkommen im nicht motorisierten Verkehr deutlich geringer aus.

In den folgenden Abbildungen sind die FuR- und Radverkehrsbelastungen in den Spitzenstunden fiir die
Knotenpunkte KP3 (RolandstraRe / Heideweg) und KP4 (Bergstrake / Heideweg) dargestellt. Es ist zu erken-
nen, dass die Verkehrsbelastungen des FuR- und Radverkehrs in den einzelnen Stromen sehr gering sind.
Es sind lediglich in der stdlichen Furt des Knotenpunktes KP2 (RolandstraRe / Heideweg) ein nennenswer-

tes Verkehrsaufkommen an FuRgéngern zu verzeichnen
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Abbildung 8:  FuR- und Radverkehrsbelastungen der Knotenpunkte KP3 und KP4 in der Morgenspitzenstunde (Kar-

tengrundlage: openstreetmap Mitwirkende [1])
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Abbildung9:  FuR- und Radverkehrsbelastungen der Knotenpunkte KP3 und KP4 in der Morgenspitzenstunde (Kar-

tengrundlage: openstreetmap Mitwirkende [1])

3.3 Bewertung des StraBenraums
3.3.1 Vertraglichkeit der Verkehrsbelastungen

Die Vertraglichkeit der heutigen Verkehrsbelastungen mit der Gestaltung des Strakenraums und den Nut-
zungsanspriichen wird nachfolgend auf der Grundlage des Kapitels 5 der RASt 06 [3] bewertet (vgl. Ziffer
2.2). Darin werden geeignete Losungen flr typische Entwurfssituationen und jeweils charakteristische Ver-
kehrsbelastungen angegeben.

In der vorausgegangenen Verkehrsuntersuchung [9] wurden die zu bewertenden StraRen bzw. StraRenab-
schnitte, ihre Einstufungin Anlehnung an Kapitel 5 der RASt 06 3], die darin angegebenen charakteristischen
Verkehrsstarken sowie die vorhandenen Verkehrsstarken angegeben. Auf Grundlage dieser Einordnung ist
im Folgenden die Einstufung der Stralke Heideweg in der Tabelle 4 dargestellt. Da die Gestaltung der Stra-
Renrdume, die sonstigen Nutzungsanspriiche und die Randnutzungen nicht wesentlich von den Angabenin
den RASt 06 abweichen, kdnnen die darin angegebenen jeweiligen charakteristischen Verkehrsstarken zur
Bewertung der Vertraglichkeit herangezogen werden.

Tabelle4: Vergleich der Verkehrsstarken und Uberschldgige Bewertung der Vertraglichkeit

StraRe Einstufung gem. RASt 06 Charakteristische Vorhandene
Verkehrsstarken Verkehrsstarken
gem. RASt 06
Heideweg Wohnstrake bis 400 Kfz/h 38 Kfz/h

Wie Tabelle 4 zeigt, liegen die vorhandenen Verkehrsstarken der hier bewerteten StraRe innerhalb der in
Kapitel 5 der RASt 06 [3] angegebenen Bandbreiten der charakteristischen Verkehrsstarken. Die vorhande-
nen Verkehrsstarken kénnen daher als vertraglich eingestuft werden.



3.3.2 FuBgéangerverkehrsfiihrung

Aus Anlage B-5 geht hervor, dass zur sicheren Fiihrung des FuRverkehrs bis auf die Strake Heideweg in allen
betrachteten StraRenabschnitten stralenbegleitende Anlagen fiir den FuRverkehr vorhanden sind. Die
Stralle Heideweg verflgt nurim nérdlichen Bereich zwischen der Hausnummer 3 bis Hausnummer 7 im 6st-
lichen Seitenraum Uber einen Gehweg mit einer Breite von 1,00m. Aufgrund des geringen
Verkehrsaufkommens und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist aber auch eine Nutzung
der Fahrbahn fiir den FuRverkehr wie in der HeidestraRe als vertraglich zu bewerten. Es besteht demnach
grundsétzlich ein ausreichendes Angebot an FuRverkehrsanlagen.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung zeigte sich aber auch, dass fast alle Breiten der vorhandenen Anlagen fir
den FuBverkehr nicht mehrden Vorgaben des aktuellen Regelwerks fiir neue Gehwege entsprechen. Gemaf
EFA02[6] giltfiir diese eine Mindestbreite von 2,50 m. Die Breiten der Gehwege im untersuchten StraRennetz
liegen abschnittsweise unter diesen Breiten.

3.3.3 Radverkehrsfiihrung

Das Angebot fir den Radverkehr wird anhand der Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen [5] klassifiziert und
bewertet. Die erforderliche Radverkehrsfiihrung hangt im Wesentlichen von der Kraftfahrzeugverkehrs-
starke (Belastung innerhalb der werktéglichen Spitzenstunde) und der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
ab. Unter Berlicksichtigung dieser beiden KenngroRen kénnen anhand des Bildes 7 der ERA 10 Belastungs-
bereiche zur Auswahl von geeigneten Radverkehrsfiihrungen ermittelt werden (vgl. Ziffer 2.2).

Die Verkehrsbelastungen im Zuge der Stralke Heideweg liegen geméaR den aktuellen Verkehrszahlungen
unter 200 Kfz/h in den maRgebenden Spitzenstunden. Unter Beriicksichtigung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeiten ergeben sich im Gebiet gemaR ERA 10 [5] zur Fihrung des Radverkehrs diein derfolgenden
Tabelle dargestellten Belastungsbereiche. Die Tabelle zeigt zudem die vorhandenen Fiihrungsformen des
Radverkehrs.

Tabelle5:  Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfiihrungen gemaR ERA 10 [5]

StraBenabschnitt Belastungsbereich gemaR ERA 10 Vorhandene Radverkehrsanlagen
Belastungsbereich | FUhrung des Radverkehrs auf der Fahr-
) Im Belastungsbereich I ist die Fiihrung bahn
Heideweg
des Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne
zusétzliche Angebote vertretbar.

Es zeigt sich, dass die Fiihrung des Radverkehrs in der StraRe Heideweg grundsatzlich dem aktuellen Regel-
werk entspricht. Die Anlage B-5 veranschaulicht das Angebot im betrachteten Gebiet.



4  Prognose-Nullfall

4.1 Beschreibung des Prognose-Nullfalls

Die Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung erfolgt vorzugsweise auf Grundlage von gesamtstad-
tischen Verkehrsprognosen. Eine Modellprognose zur Beschreibung der allgemeinen, d.h. vom hier
untersuchten Vorhaben unabhangigen Verkehrsentwicklung liegt aber nicht vor.

Nach Riicksprache mit der Gemeinde Wachtberg wurde die allgemeine Verkehrsentwicklung deshalb aus
der Verkehrsverflechtungsprognose 2040 [7] fiir den Rhein-Sieg-Kreis abgeleitet. Die Verflechtungsprog-
nose geht fir den Rhein-Sieg-Kreis vom Jahr 2025 bis zum Jahr 2040 von einer allgemeinen
Verkehrszunahme um 0,75 % aus.

In der vorliegenden Untersuchung wurde ,zur sicheren Seite" eine allgemeine Zunahme des Verkehrs von
2% angenommen.

4.2 Sonstige Entwicklungen im Untersuchungsraum

Nach Riicksprache mitder Gemeinde Wachtberg sind (iber das hier untersuchte Vorhaben hinaus keine wei-
teren Entwicklungen kurz- oder mittelfristig geplant, die sich auf das Verkehrsaufkommen an den zu
untersuchenden Knotenpunkten auswirken kénnen.

4.3 Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall sind fir die mallgebenden Spitzenstunden fir die Planvari-
ante 1 in den Anlagen P-1 und P-2 und flr die Planvariante 2 in den Anlagen P-3 und P-4 grafisch dargestellt.



5  Prognose-Planfall

5.1 Beschreibung des Planfalls

Die Seniorenpark Wachtberg GmbH plant die Entwicklung einer Seniorenresidenz in Wachtberg im Stadtteil
Niederbachem. Das Vorhabengrundstick wird vom Heideweg und von der Leyenkaulstrale begrenzt. Das
derzeitige Konzept sieht 100 vollstationare Pflegeplétze, 20 Kurzzeitpflegeplatze, 13 Wohnungen und 7 Mit-
arbeiterwohnungen vor. Zudem sieht die Planung vor, dass angrenzend an das Bauvorhaben in der Strake
Heideweg im 6stlichen Seitenraum ein Gehweg angelegt werden soll.

Die Anbindung des klinftigen Baugebiets an das bestehende StraRennetz ist an zwei Punkten, einerseits auf
Hohe der Einmiindung Heideweg / Leyenkaulstrale und andererseits auf Héhe der Hausnummer 18 vorge-
sehen. Die Verkehrsuntersuchung zu diesem Vorhaben liegt bereits vor [9] und die Ergebnisse dieser
Untersuchung werden im Folgenden weiterverwendet.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Seniorenresidenz in Wachtberg [9]
sollin dervorliegenden Verkehrsuntersuchung der Betrieb der StraRe Heideweg zwischen der Einmiindung
Rolandstrake / Heideweg und der Einmiindung Heideweg / Am Mirgelberg als EinbahnstraRe gepriift und
bewertet werden. Dabei sind zwei Planvarianten zu betrachten:

e Planvariante 1: Betrieb der Strale Heideweg im nordlichen Strallenabschnitt als Einbahnstrale in
Fahrtrichtung Norden

e Planvariante 2: Betrieb der Strale Heideweg im nordlichen Strallenabschnitt als Einbahnstrae in
Fahrtrichtung Stiden

5.2 Verkehrserzeugungsrechnung

Das fiir das geplante Vorhaben zu erwartende Verkehrsaufkommen wurde unter Berlcksichtigung verof-
fentlichter Kennwerte und eigener Erfahrungswerte berechnet. Bei den veroffentlichten Kennziffern handelt
es sich um bundesweit anerkannte Werte, die in aktueller und giiltiger Fassung im Programm Ver_Bau nach
Bosserhoff (2026) [8] vorliegen.

Im Folgenden werden die zu erwartenden Verkehrsbelastungen in den mallgebenden Spitzenstunden aus
der Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Seniorenresidenz in Wachtberg [9] aufgefiihrt.

Insgesamt ergibt sich eine Verkehrsbelastung fiir einen Werktag von 158 Kfz/24h, welche sich wie folgt auf-
teilen:

e Morgendliche Spitzenstunde am Werktag
o 2Kfz/himQuellverkehr
o 6Kfz/him Zielverkehr
e Nachmittagliche Spitzenstunde am Werktag
o 1Kfz/him Quellverkehr
o 2Kfz/him Zielverkehr

Die detaillierten Berechnungensind der Verkehrsuntersuchung zum B-Plan Seniorenresidenz in Wachtberg
[9] zu entnehmen.



5.3 Planvariante 1 - Einbahnstrale in Fahrtrichtung Norden
5.3.1 Ré&umliche Verteilung

In der Planvariante 1 ist der Betrieb der Strake Heideweg im nérdlichen Abschnitt als Einbahnstralte in Fahrt-
richtung Norden vorgesehen. Der Betrieb als Einbahnstrale erfolgt demnach zwischen dem Knotenpunkt
KP3 (Rolandstrake / Heideweg) und der Einmiindung Heideweg / Am Mirgelberg. Zudem sieht die Planung
vor, dass in diesem Abschnitt der Stralke Heideweg ein Gehweg angelegt werden soll.

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs der geplanten Nutzung an den einzelnen zu untersuchenden
Knotenpunkten wurde, in Abstimmung mit der Gemeinde Wachtberg, unter Berlicksichtigung der 6rtlichen
Siedlungsstruktur sowie anhand der rdumlichen Lage des Vorhabens zum Stadtkern und zur LandstraRe
L 123 hergeleitet. Dabei wurde auch die heutige Verteilung der An- und Abreisestréme an den Knotenpunk-
ten

e KP1: Konrad-Adenauer-StraRe /Bergstrake
e KP2: Konrad-Adenauer-Strake /Im Bungert
e KP3: RolandstraRe /Heideweg

e KP4: BergstraRe/Heideweg

bericksichtigt. Durch den Betrieb der Strake Heideweg als Einbahnstralle ergeben sich Umverteilungen des
Verkehrsaufkommens an allen betrachteten Knotenpunkten.

Die angenommene Richtungsaufteilung ist in der folgenden Abbildung (vgl. Anlage P-5) grafisch veran-
schaulicht.
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Abbildung 10: R&umliche Verteilung des Neuverkehrs im Prognose-Planfall



5.3.2 Verkehrsbelastungen

Der Prognose-Planfall beinhaltet sowohl die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalls als auch den durch

das geplante Vorhaben induzierten Neuverkehr. Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage P-6 und P-7) zei-
gen die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden im Prognose-Planfall.
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Abbildung 11:  Prognostizierte Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall der Planvariante 1 in der Morgenspitzen-
stunde [Kfz/h (SV/h)] (Kartengrundlage: openstreetmap Mitwirkende [1])
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5.3.3 Bewertung des StraRenraums
Vertraglichkeit der Verkehrsbelastungen

Die Vertraglichkeit der prognostizierten Verkehrsbelastungen wird nachfolgend in Anlehnung an Kapitel 5
der RASt 06 [3] bewertet (vgl. Ziffer 2.2).

In Tabelle 6 sind die in der vorliegenden Untersuchung zu bewertenden StraRen bzw. StraBenabschnitte,
ihre Einstufung gemaR Kapitel 5 der RASt 06, die darin genannten charakteristischen Verkehrsstérken sowie
die vorhandenen und die prognostizierten Verkehrsstarken angegeben. Da die Gestaltung der StraRen-
rdume, die sonstigen Nutzungsanspriiche und die Randnutzungen nicht wesentlich von den Angabeninden
RASt 06 abweichen, kdnnen die darin angegebenen jeweiligen charakteristischen Verkehrsstarken zur Be-
wertung der Vertraglichkeit herangezogen werden.

Tabelle6:  Vergleich der Verkehrsstarken und Gberschldgige Bewertung der Vertraglichkeit

Strale Einstufung Charakteristische Vorhandene / prognostizierte
gem. RASt 06 Verkehrsstarken Verkehrsstarken
gem. RASt06 Analysefall Prognose-Planfall
Heideweg Wohnstrale bis 400 Kfz/h 38 Kfz/h 52 Kfz/h
Bergstrale Wohnstrale bis 400 Kfz/h 107 Kfz/h 123Kfz/h
RolandstraRe Wohnstrale bis 400 Kfz/h 80 Kfz/h 68 Kfz/h
Konrad-Adenauer- | Ortliche Einfahrts- )
, 400 bis 1.800 Kfz/h 698 Kfz/h 714 Kfz/h

Strale; Abschnitt 1 | strale
K d-Ad -

onra ENAUE \Wohnstrake bis 400 Kfz/h 176 Kfz/h 167 Kfz/h

Strale; Abschnitt 2

Wie Tabelle 5 zeigt, verandern sich die Verkehrsstarken zwischen dem Analysefall und dem Prognose-Plan-
fall nur geringfiigig. Durch den Betrieb der Strake Heideweg im nérdlichen Abschnitt als Einbahnstrale
kommt es zu Umverteilungen des Verkehrs an den betrachteten Knotenpunkten. Dadurch féllt das prog-
nostizierte Verkehrsautkommen im Vergleich zum derzeitigen Verkehrsaufkommen teilweise geringer aus.
Sowohl die heutigen als auch die prognostizierten Verkehrsstarken der hier bewerteten Straen bzw. Stra-
Renabschnitte liegen in allen Fallen unterhalb bzw. im unteren Bereich der in Kapitel 5 der RASt 06 [3]
angegebenen charakteristischen Verkehrsstarken. Die vorhandenen Verkehrsstarken konnen daher als ver-
traglich eingestuft werden.

ErschlieRung durch den FuB- und Radverkehr

Bei einer Realisierung des Vorhabens ist kiinftig aufgrund der geringen Anzahl an Wohneinheiten sowie der
Nutzung als Pflegeeinrichtung nur mit einer geringen Erhéhung des FuRgangerverkehrs zu rechnen. FuR-
ganger konnen das Gebiet Uber alle angrenzenden Strallenziige erreichen. Zudem sieht die Planung vor,
dass angrenzend an das Bauvorhaben in der StraRe Heideweg ein Gehweg angelegt soll. Dariiber hinaus ist
durch den geplanten Gehweg im nérdlichen Abschnitt der Stralke Heideweg zwischen dem Knotenpunkt
RolandstraRe / Heideweg und der Einmiindung Heideweg / Am Mirgelberg zukiinftig ein durchgangiger
Gehweg im &stlichen Seitenraum zwischen dem Bauvorhaben und dem Knotenpunkt RolandstraRe / Hei-
deweg vorhanden.



Fur Verkehrsbelastungen unter 400 Kfz/h ist es gemaR RASt 06 [3] bei einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h méglich, den StraRenraum im Mischprinzip mit weicher Separation zu fiihren. D. h., dass
aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen von maximal 52 Kfz/h und der Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/him Verlauf der Strake Heideweg eine gemeinsame Nutzung des StraRenraumes von Fahrzeugen
und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern im Einklang mit dem Regelwerk steht.

Folglich kann davon ausgegangen werden, dass auch zuk(inftig ein sicherer Verkehrsablauf fiir den FuR- und
Radverkehr gewéhrleistet werden kann.

5.3.4 Bewertung der Verkehrsqualitdtim Prognose-Planfall

Zur Bewertung der Verkehrsqualitdt wurden fir die Morgen- und die Nachmittagsspitzenstunde verkehrs-
technische Berechnungen nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) [2]
fur die Knotenpunkte

e KP1: Konrad-Adenauer-StraRe /Bergstrake
e KP2: Konrad-Adenauer-Strake /Im Bungert

durchgefiihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse kénnen den Anlagen V-1 bis V-8 entnommen wer-
den.

KP 1 - Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraRe

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Knotenpunkt KP 1 (Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraRe)
zeigen, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen sowohl in der morgendlichen als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden
kann (vgl. Anlage V-1 bis V-4).

Die hochsten Wartezeiten treten am Morgen mitim Mittel 8 s fiir die Linkseinbieger aus der ostlichen Zufahrt
(Bergstralte) in die Konrad-Adenauer-Stralte (L 123) auf. Am Nachmittag treten ebenfalls die héchsten War-
tezeiten fir die Linkseinbieger aus der 6stlichen Zufahrt (Bergstralte) in die Konrad-Adenauer-Stralle mitim
Mittel 9 s auf.

GemadaR RASt 06 [3] ist unter Berlcksichtigung der prognostizierten Verkehrsbelastungen weder ein Links-
abbiegefahrstreifen noch ein Aufstellbereich fir die Linksabbieger der Gbergeordneten Stralte erforderlich.

KP 2 - Konrad-Adenauer-Strale / Im Bungert

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Knotenpunkt KP 2 (Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert)
zeigen, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen sowohl in der morgendlichen als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden
kann (vgl. Anlage V-5 bis V-8).

Die hochsten Wartezeiten treten am Morgen mit im Mittel 7 s fur die Linkseinbieger aus der 6stlichen Zufahrt
(Konrad-Adenauer-StraRe) und fur die Linkseinbieger aus der westlichen Zufahrt (Im Bungert) in die Konrad-
Adenauer-StraRe (L 123) auf. Am Nachmittag treten die hochsten Wartezeiten flr die Linkseinbieger aus der
Ostlichen Zufahrt (Konrad-Adenauer-Strale) in die Konrad-Adenauer-StraRe (L 123) mit im Mittel 9 s auf.

GemaR RASt 06 [3] ist unter Berlcksichtigung der prognostizierten Verkehrsbelastungen weder ein Links-
abbiegefahrstreifen noch ein Aufstellbereich fir die Linksabbieger der (ibergeordneten Strale erforderlich.



Zusammenfassung

In der folgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Prognose-Planfall dargestellt.
Die detaillierten Berechnungsergebnisse fiir den Prognose-Planfall kénnen den Anlagen V-1 bis V-8 ent-
nommen werden.

Tabelle 7:  Rechnerische Verkehrsqualitdt gem&aR HBS an den Knotenpunkten KP 1 und KP 2

KP |Knotenpunkt Betriebsform Planfall Planfall
MS NMS
QSsv QSv
1 Konrad-Adenauer-Strale / Bergstrake vorfahrtgeregelt A A
2 Konrad-Adenauer-Strale / Im Bungert vorfahrtgeregelt A A

Es ist zu beachten, dass die tatsachliche Verkehrsqualitdt an den beiden o0.g. Knotenpunkten von den an-
grenzenden FuRganger-Lichtsignalanlagen beeinflusst wird. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens
des nicht motorisierten Verkehrs und der hohen Kapazitdtsreserven wirken sich die FuRgénger-Lichtsignal-
anlagen nicht splrbar auf die Verkehrsqualitat aus.

Insgesamt kann das prognostizierte Verkehrsautkommen an den untersuchten Knotenpunkten jederzeit
leistungsfahig und mit sehr guter Verkehrsqualitat abgewickelt werden.




5.4 Planvariante 2 - EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Siiden
5.4.1 Réaumliche Verteilung

In der Planvariante 2 ist der Betrieb der Strake Heideweg im nérdlichen Abschnitt als Einbahnstralte in Fahrt-
richtung Sliden vorgesehen. Der Betrieb als Einbahnstrale erfolgt demnach zwischen dem Knotenpunkt
KP3 (Rolandstrake / Heideweg) und der Einmiindung Heideweg / Am Mirgelberg. Zudem sieht die Planung
vor, dass in diesem Abschnitt der Stralke Heideweg ein Gehweg angelegt werden soll.

Die raumliche Verteilung des Neuverkehrs der geplanten Nutzung an den einzelnen zu untersuchenden
Knotenpunkten wurde, unter Abstimmung mit der Gemeinde Wachtberg, unter Berlicksichtigung der ortli-
chen Siedlungsstruktur sowie anhand der rdaumlichen Lage des Vorhabens zum Stadtkern und zur
Landstralte L 123 hergeleitet. Dabei wurde auch die heutige Verteilung der An- und Abreisestrome an den
Knotenpunkten

e KP1: Konrad-Adenauer-StraRe /Bergstrake
e KP2: Konrad-Adenauer-Strake /Im Bungert
e KP3: RolandstraRe /Heideweg

e KP4: BergstraRe/Heideweg

bericksichtigt. Durch den Betrieb der Strake Heideweg als Einbahnstralle ergeben sich Umverteilungen des
Verkehrsaufkommens an allen betrachteten Knotenpunkten.

Die angenommene Richtungsaufteilung ist in der folgenden Abbildung (vgl. Anlage P-8) grafisch veran-
schaulicht.
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Abbildung 13: Ré&umliche Verteilung des Neuverkehrs im Prognose-Planfall



5.4.2 Verkehrsbelastungen
Der Prognose-Planfall beinhaltet sowohl die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalls als auch den durch

das geplante Vorhaben induzierten Neuverkehr. Die folgenden Abbildungen (vgl. Anlage P-9 und P-10) zei-

gen die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden im Prognose-Planfall.
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Prognostizierte Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2 in der Morgenspitzenstunde [Kfz/h

Abbildung 14:
(SV/h)] (Kartengrundlage: openstreetmap Mitwirkende [1])
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Abbildung 15:  Prognostizierte Verkehrsbelastungen im Prognose-Planfall 2 in der Nachmittagsspitzenstunde

[Kfz/h (SV/h)] (Kartengrundlage: openstreetmap Mitwirkende [1])



5.4.3 Bewertung des StraRenraums
Vertraglichkeit der Verkehrsbelastungen

Die Vertraglichkeit der prognostizierten Verkehrsbelastungen wird nachfolgend in Anlehnung an Kapitel 5
der RASt 06 [3] bewertet (vgl. Ziffer 2.2).

In Tabelle 8 sind die in der vorliegenden Untersuchung zu bewertenden StraRen bzw. StraBenabschnitte,
ihre Einstufung gemaR Kapitel 5 der RASt 06, die darin genannten charakteristischen Verkehrsstarken sowie
die vorhandenen und die prognostizierten Verkehrsstarken angegeben. Da die Gestaltung der StraRen-
rdume, die sonstigen Nutzungsanspriiche und die Randnutzungen nicht wesentlich von den Angabeninden
RASt 06 abweichen, kénnen die darin angegebenen jeweiligen charakteristischen Verkehrsstarken zur Be-
wertung der Vertraglichkeit herangezogen werden.

Tabelle8:  Vergleich der Verkehrsstarken und Gberschldgige Bewertung der Vertraglichkeit

Strale Einstufung Charakteristische Vorhandene / prognostizierte
gem. RASt 06 Verkehrsstarken Verkehrsstarken
gem. RASt06 Analysefall Prognose-Planfall
Heideweg Wohnstrale bis 400 Kfz/h 38 Kfz/h 57 Kfz/h
Bergstrale Wohnstrale bis 400 Kfz/h 107 Kfz/h 125Kfz/h
RolandstraRe Wohnstrale bis 400 Kfz/h 80 Kfz/h 66 Kfz/h
Konrad-Adenauer- | Ortliche Einfahrts- )
, 400 bis 1.800 Kfz/h 698 Kfz/h 714 Kfz/h

Strale; Abschnitt 1 | strale
K d-Ad -

onra ENAUE \Wohnstrake bis 400 Kfz/h 176 Kfz/h 165Kfz/h

Strale; Abschnitt 2

Wie Tabelle 5 zeigt, verandern sich die Verkehrsstarken zwischen dem Analysefall und dem Prognose-Plan-
fall nur geringfiigig. Durch den Betrieb der Stralle Heideweg im nérdlichen Abschnitt als EinbahnstraRe
kommt es zu Umverteilungen des Verkehrs an den betrachteten Knotenpunkten. Dadurch fallt prognosti-
zierte Verkehrsaufkommen im Vergleich zum derzeitigen Verkehrsaufkommen teilweise geringer aus.
Sowohl die heutigen als auch die prognostizierten Verkehrsstarken der hier bewerteten Straen bzw. Stra-
Renabschnitte liegen in allen Fallen unterhalb bzw. im unteren Bereich der in Kapitel 5 der RASt 06 [3]
angegebenen charakteristischen Verkehrsstarken. Die vorhandenen Verkehrsstarken konnen daher als ver-
traglich eingestuft werden.

ErschlieRung durch den FuB- und Radverkehr

Bei einer Realisierung des Vorhabens ist kiinftig aufgrund der geringen Anzahl an Wohneinheiten sowie der
Nutzung als Pflegeeinrichtung nur mit einer geringen Erhéhung des FuRgangerverkehrs zu rechnen. Fult-
ganger konnen das Gebiet Uber alle angrenzenden StraRenzige erreichen. Zudem sieht die Planung vor,
dass angrenzend an das Bauvorhaben in der StraRe Heideweg ein Gehweg angelegt soll. Dariiber hinaus ist
durch den geplanten Gehweg im nérdlichen Abschnitt der StraRe Heideweg zwischen dem Knotenpunkt
RolandstraRe / Heideweg und der Einmiindung Heideweg / Am Mirgelberg zukiinftig ein durchgangiger
Gehweg im &stlichen Seitenraum zwischen dem Bauvorhaben und dem Knotenpunkt RolandstraRe / Hei-
deweg vorhanden.



Fur Verkehrsbelastungen unter 400 Kfz/h ist es gemaR RASt 06 [3] bei einer zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit von 30 km/h méglich, den StraRenraum im Mischprinzip mit weicher Separation zu gestalten. D. h., dass
aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen von maximal 57 Kfz/h und der Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/him Verlauf der Strake Heideweg eine gemeinsame Nutzung des StraRenraumes von Fahrzeugen
und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern im Einklang mit dem Regelwerk steht.

Folglich kann davon ausgegangen werden, dass auch zukinftig ein sicherer Verkehrsablauf fiir den FuR- und
Radverkehr gewéhrleistet werden kann.

5.4.4 Bewertung der Verkehrsqualitdtim Prognose-Planfall

Zur Bewertung der Verkehrsqualitdt wurden fir die Morgen- und die Nachmittagsspitzenstunde verkehrs-
technische Berechnungen nach dem Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS) [2]
fur die Knotenpunkte

e KP1: Konrad-Adenauer-StraRe /Bergstrake
e KP2: Konrad-Adenauer-Strake /Im Bungert

durchgefiihrt. Die detaillierten Berechnungsergebnisse konnen den Anlagen V-9 bis V-16 entnommen wer-
den.

KP 1 - Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraRe

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Knotenpunkt KP 1 (Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraRe)
zeigen, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen sowohl in der morgendlichen als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden
kann (vgl. Anlage V-9 bis V-12).

Die hochsten Wartezeiten treten am Morgen mit im Mittel 8 s fiir die Linkseinbieger aus der 6stlichen Zufahrt
(Bergstralte) in die Konrad-Adenauer-Stralte (L 123) auf. Am Nachmittag treten ebenfalls die hdchsten War-
tezeiten fir die Linkseinbieger aus der 6stlichen Zufahrt (Bergstralte) in die Konrad-Adenauer-Stralte mit im
Mittel 9 s auf.

GemadaR RASt 06 [3] ist unter Berlcksichtigung der prognostizierten Verkehrsbelastungen weder ein Links-
abbiegefahrstreifen noch ein Aufstellbereich fir die Linksabbieger der Gbergeordneten Stralte erforderlich.

KP 2 - Konrad-Adenauer-Strale / Im Bungert

Die verkehrstechnischen Berechnungen fiir den Knotenpunkt KP 2 (Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert)
zeigen, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen sowohl in der morgendlichen als auch in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde mit einer sehr guten Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden
kann (vgl. Anlage V-13 bis V-16).

Die hochsten Wartezeiten treten am Morgen mit im Mittel 7 s fur die Linkseinbieger aus der 6stlichen Zufahrt
(Konrad-Adenauer-StraRe) und fur die Linkseinbieger aus der westlichen Zufahrt (Im Bungert) in die Konrad-
Adenauer-StraRe (L 123) auf. Am Nachmittag treten die hochsten Wartezeiten fiir die Linkseinbieger aus der
Ostlichen Zufahrt (Konrad-Adenauer-Strale) in die Konrad-Adenauer-StraRe (L 123) mit im Mittel 9 s auf.

GemaR RASt 06 [3] ist unter Berlcksichtigung der prognostizierten Verkehrsbelastungen weder ein Links-
abbiegefahrstreifen noch ein Aufstellbereich fir die Linksabbieger der (ibergeordneten Strale erforderlich.



Zusammenfassung

In der folgenden Tabelle sind die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fiir den Prognose-Planfall dargestellt.
Die detaillierten Berechnungsergebnisse fiir den Prognose-Planfall kénnen den Anlagen V-9 bis V-16 ent-
nommen werden.

Tabelle9:  Rechnerische Verkehrsqualitdt gemaR HBS an den Knotenpunkten KP 1 und KP 2

KP |Knotenpunkt Betriebsform Planfall Planfall
MS NMS
QSsv QSv
1 Konrad-Adenauer-Strale / Bergstrake vorfahrtgeregelt A A
2 Konrad-Adenauer-Strale / Im Bungert vorfahrtgeregelt A A

Es ist zu beachten, dass die tatsachliche Verkehrsqualitdt an den beiden o.g. Knotenpunkten von den an-
grenzenden FuRganger-Lichtsignalanlagen beeinflusst wird. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens
des nicht motorisierten Verkehrs und der hohen Kapazitatsreserven wirken sich die FuRgénger-Lichtsignal-
anlagen nicht spirbar auf die Verkehrsqualitét aus.

Insgesamt kann das prognostizierte Verkehrsautkommen an den untersuchten Knotenpunkten jederzeit
leistungsfahig und mit sehr guter Verkehrsqualitat abgewickelt werden.




6 Vergleich und Bewertung der Planvarianten

Kapazitat und Qualitdt des Verkehrsablaufs

Die verkehrstechnischen Berechnungen gemal HBS [2] haben gezeigt, dass das prognostizierte Verkehrs-
aufkommen in beiden Planvarianten jederzeit vertraglich abgewickelt werden kann. Darliber hinaus zeigt
sich, dass die zukinftigen Verkehrsbelastungen der betrachteten Strallenabschnitte innerhalb der gemaR
RASt 06 [3] angegebenen Bandbreiten vertraglicher Verkehrsbelastungen flir vergleichbare Stralkentypen
liegen.

Die folgende Tabelle zeigt eine Zusammenfassung der verkehrstechnischen Berechnungen fir die unter-
suchten Planvarianten fiir die Knotenpunkte KP 1 und KP 2.

Tabelle 10: Rechnerische Verkehrsqualitdt gemaR HBS an den Knotenpunkten KP 1 und KP 2

KP |Knotenpunkt Variante 1 Variante 1 Variante 2 Variante 2
MS NMS MS NMS
QSV QSV QSsVv QSsVv
1 Konrad-Adenauer-Strale / Bergstrake A A A A
2 | Konrad-Adenauer-Strake / Im Bungert A A A A

Insgesamt kann das prognostizierte Verkehrsaufkommen an den untersuchten Knotenpunkten in beiden
Planvarianten jederzeit leistungsfahig und mit sehr guter Verkehrsqualitit abgewickelt werden.

Verkehrssicherheit
e Motorisierter Individualverkehr

Im Zuge der Verkehrsprognose flir das geplante Bauvorhaben wurden die Ansatze fiir die Verkehrserzeu-
gungsrechnungin Abstimmung mit dem Auftraggeber sowie der Gemeinde Wachtberg gewahlt. Uber einen
Tag hinweg wird auf dieser Grundlage ein Zuwachs von 158 Kfz/24h prognostiziert.

In den Spitzenstunden eines Tages entspricht dies maximal 8 Fahrzeuge in der Morgenspitzenstunde, die
sichim betrachteten StraRennetz verteilen. In der Nachmittagsspitzenstunde ist demnach unter Berlicksich-
tigung der Fahrtrichtungen in der StraRe Heideweg etwa alle 8 Minuten ein zusatzliches durch das Vorhaben
hervorgerufene Fahrzeug zu erwarten. Insofern betragt die Veranderung im Verlauf der bestehenden Stra-
Ren nur einzelne Fahrzeuge.

Die StraRe Heideweg zeigt am ehesten den Charakter einer Wohnstrale. Die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit betragt 30 km/h.

Auf Grundlage der Regelwerke liegen die prognostizierten Verkehrsbelastungen deutlich unterhalb der als
vertraglich angegebenen Bandbreiten flir vergleichbare StraRentypen. Insgesamt liegen die prognostizier-
ten Verkehrsbelastungen abseits der Konrad-Adenauer-StraRe deutlich im unteren Bereich in der
RASt 06 [3] beschriebenen Niveaus fir WohnstraRen (400 Kfz/h). Im Zuge der StraRe Heideweg ist der Stra-
Renraum bereits teilweise in Mischnutzung gestaltet.

In beiden Planvarianten ergeben sich durch den Betrieb einer Einbahnstralle Umwegfahrten, insbesondere
fir die Bewohner der StraRe Heideweg im nérdlichen Abschnitt. Bei der Planvariante 1, die den Betrieb einer



EinbahnstraBe im nordlichen Abschnitt der Stralke Heideweg in Richtung Norden vorsieht, fahren Anwohner
der StraRe Heideweg in diesem Abschnitt in Richtung Norden tiber die Knotenpunkte KP3 (RolandstraRe /
Heideweg) und KP2 (Konrad-Adenauer-Strake / Im Bungert) ab. Potenzielle Umwegfahrten entstehen vor
allem fiir den aus Norden kommenden Verkehr, da dieser folglich tiber die Knotenpunkte KP1 und KP4 zur
Stralle Heideweg fahren muss. Dadurch entsteht ein Umweg von rund 800 m.

Die Planvariante 2 betrachtet den Betrieb einer EinbahnstraRe im nérdlichen Abschnitt der StraRe Heideweg
in Richtung Stiden. Durch den Betrieb als EinbahnstraRe entstehen Umwegfahrten fir Fahrzeuge in Rich-
tung Norden. Diese fahren in diesem Fall zunéchst tiber die Knotenpunkte KP4 (Bergstrake / Heideweg) und
KP1 (Konrad-Adenauer-Strake / Bergstrake) und von dort aus in Richtung Norden. Dadurch entsteht eben-
falls ein Umweg von rund 800 m. Anreisende Fahrzeuge aus Richtung Siiden missen folglich iiber den KP2
(Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert) und KP3 (RolandstraRe / Heideweg fahren, wenn sie in den nérdli-
chen Abschnitt der StraRe Heideweg wollen. Grundsétzlich lasst sich festhalten, dass die entstehenden
Umwegfahrten vor allem die direkten Anwohner der Strae Heideweg in diesem Abschnitt betreffen. Fiir die
Anwohner siidlich der geplanten Einbahnstralte fallen die Umwegfahrten kiirzer aus.

Auf Basis dieses VergleichsmaRstabs ist festzuhalten, dass weder die heutigen noch die prognostizierten
Verkehrsbelastungen im Zuge der Umgestaltung der StraRe Heidewegin eine EinbahnstraRe in beiden Plan-
varianten in Hinblick auf die Vertraglichkeit mit den vorhandenen Nutzungen problematisch sind.

Die vorhandene Querschnittsbreiten der Fahrbahn im nérdlichen Abschnitt der Stralke Heideweg betragen
zwischen 5,00 m bis 5,60 m. Das Parken erfolgt in diesem Abschnitt am StraRenrand sowie auf privaten Park-
platzen.

GemadaR RASt 06 [3] erhalten EinbahnstraRen und einstreifige Richtungsfahrbahnen eine Fahrbahnbreite von
4,25 m bis 3,00 m bei stark eingeschrankter Flachenverfiigbarkeit. Bei Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahr-
bahn sieht die RASt 06 [3] eine Fahrbahnbreite von 3,50 m und bei eingeschrankter Flachenverfiigbarkeit
3,00 mvor.

Durch den Betrieb als Einbahnstrale entfallt der Begegnungsverkehr zwischen zwei Fahrzeugen in diesem
Abschnitt der StraRe Heideweg. Es ist moglich, den Radverkehr in Gegenrichtung der EinbahnstraRe unter
bestimmten Voraussetzungen zu fihren. Hier ist die empfohlene Fahrbahnbreite gemaR der RASt 06 [3] von
3,50 m zu beachten, um Begegnungsfélle zwischen Pkw und Radfahrer sicher abwickeln zu kénnen.

Da EinbahnstralRensysteme innerhalb eines Wohngebiets tendenziell zu hoheren Geschwindigkeiten fiih-
ren, konnen Einengungen oder bauliche Elemente zur Geschwindigkeitsddmpfung in Betracht gezogen
werden, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Vor dem Hintergrund dieser Erkenntnisse und der geringen Zunahme des Verkehrsaufkommens lasst sich
eine Verbesserung hinsichtlich des Sicherheitsniveaus gegentber der heutigen Situation herleiten.

e FuRverkehr

GemaR den Empfehlungen flr die FuRgdngerverkehrsanlagen (EFA) [6] sind Anlagen flir den FuRverkehr an
angebauten Straken Uberall erforderlich. Bei einseitig angebauten StraRen sind auch einseitige Anlagen fiir
den Langsverkehr moglich.

Die StraRe Heideweg verfiigt derzeit nur im nordlichen Bereich zwischen der Hausnummer 3 bis Hausnum-
mer 7 im 6stlichen Seitenraum tiber einen Gehweg mit einer Breite von 1,00 m.



Bei einer Realisierung des Vorhabens ist kiinftig aufgrund der geringen Anzahl an Wohneinheiten sowie der
Nutzung als Pflegeeinrichtung nur mit einer geringen Erhéhung des FuRgéngerverkehrs zu rechnen. FuR-
ganger kdnnen das Gebiet Uber alle angrenzenden Strakenziige erreichen.

Die derzeitige Planung der Seniorenresidenz sieht vor, dass angrenzend an das Bauvorhaben in der StraRe
Heideweg ein Gehweg angelegt soll. Darliber hinaus wird im nérdlichen Abschnitt der Strake Heideweg zwi-
schen dem Knotenpunkt Rolandstrake / Heideweg und der Einmiindung Heideweg / Am Mirgelberg
zuklinftig ein durchgangiger Gehweg im Ostlichen Seitenraum zwischen dem Bauvorhaben und dem Kno-
tenpunkt RolandstraRe / Heideweg geplant.

Durch den Ausbau wird ein durchgédngiger Gehweg von der geplanten Seniorenresidenz zum Knotenpunkt
KP3 (RolandstraRe / Heideweg) geschaffen. Dadurch kénnen FuRganger ausgehend von der geplanten Se-
niorenresidenz den Dorfplatz in Niederbachem und umliegende Geschéfte des Einzelhandels sowie die
nahegelegene Bushaltestelle ,Wachtberg Niederbachem Dorfplatz* ohne Mitbenutzung der Fahrbahn und
somit sicherer erreichen. Der Ausbau des Gehwegs in der StraRe Heideweg ist fiir die fuBlaufige Erreichbar-
keit der Einrichtung sowie fiir die Verkehrssicherheit ihrer Bewohner und Besucher als essenziell zu
bewerten.

o Radverkehr

Das Angebot fir den Radverkehr wird anhand der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen [5] klassifiziert und
bewertet. Die erforderliche Radverkehrsfiihrung hangt im Wesentlichen von der Kraftfahrzeugverkehrs-
starke (Belastung innerhalb der werktéaglichen Spitzenstunde) und der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
ab. Unter Berlicksichtigung dieser beiden KenngréRen konnen anhand des Bildes 7 der ERA 10 Belastungs-
bereiche zur Auswahl von geeigneten Radverkehrsfiihrungen ermittelt werden (vgl. Ziffer 2.2).

Fir Verkehrsbelastungen unter 400 Kfz/h ist es gemaR RASt 06 [3] bei einer zulassigen Héchstgeschwindig-
keit von 30 km/h méglich, den StraRenraum im Mischprinzip mit weicher Separation zu gestalten. D. h., dass
aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen von maximal 57 Kfz/h in der Planvariante 2 und der Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf 30 km/h im Verlauf der StraRe Heideweg eine gemeinsame Nutzung des
Strallenraumes von Fahrzeugen und nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern im Einklang mit dem Regel-
werk steht.

GemaR RASt 06 [3] sind fiir die Offnung von EinbahnstraRen fiir den gegen gerichteten Radverkehr zum einen
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h und eine Fahrbahnbreite von in der Regel 3,50 m, min-
destens aber von 3,00m mit ausreichenden Ausweichmoglichkeiten erforderlich. Dabei sind die
entsprechenden geltenden Zusatzzeichen 1000-32 StVO (,Radfahrer kreuzen von rechts und links") und
1022-10 StVO (,Radfahrer frei") sowie das Zusatzzeichen 1000-33 StVO (,Radfahrer im Gegenverkehr") an
den entsprechenden Stellen anzuordnen.

Die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sowie die Offnung der EinbahnstraRe fiir den gegen gerich-
teten Radverkehr ist unter den genannten Voraussetzungen fiir beide Planvarianten als vertraglich zu
bewerten.

Eignung der StraBenraume zur Aufnahme des Mehrverkehrs

Aufgrund der geringen Anzahl des prognostizierten Verkehrsaufkommens durch das Bauvorhaben sind die
betrachteten Stralken und Knotenpunkte flr beide Planvarianten ausreichend, um den in geringem Malte zu
erwartenden Mehrverkehr leistungsfahig abzuwickeln.



Zusammenfassend ist festzustellen, dass hinsichtlich der Kriterien Kapazitat und Qualitét sowie der Eig-
nung der Strallenrdume zur Aufnahme des Mehrverkehrs beide Planvarianten das Verkehrsautkommen
leistungsfahig und vertraglich abwickeln konnen. Durch die Erweiterung des Gehwegs im 6stlichen Seiten-
raum wird die Verkehrssicherheit fiir den Fulverkehr in beiden Planvarianten erhéht. Grundsaétzlich
entstehen bei beiden Planvarianten Umwegfahrten, die vor allem die direkten Anwohner in diesem Stralen-
abschnitt betreffen. Aufgrund des umliegenden StraRennetzes lassen sich die Umwegfahrten in jedem Fall

als vertraglich bewerten.

Obwohl beide Planvarianten grundsaétzlich verkehrlich als vertraglich zu bewerten sind, wird die Planvari-
ante 1 aufgrund der glinstigeren Verkehrsanbindung und der direkten Erreichbarkeit der Konrad-Adenauer-

Stralte empfohlen.



7  Zusammenfassung und gutachterliche Stellungnahme

Die Seniorenpark Wachtberg GmbH plant die Entwicklung einer Seniorenresidenzin Wachtberg im Stadtteil
Niederbachem. Das Vorhabengrundstiick wird vom Heideweg sowie von der Leyenkaulstrale begrenzt. Die
planungsrechtliche Absicherung des Bauvorhabens soll Giber einen Bebauungsplan erfolgen. Die zu erwar-
tenden Veranderungen der Verkehrssituation aufgrund des Vorhabens wurden bereits in einer
vorausgegangenen Verkehrsunter-suchung [9] beschrieben. In der hier vorliegenden Verkehrsuntersu-
chung soll dariiber hinaus geprift werden, ob ein Betrieb der StraRe Heideweg im ndrdlichen Abschnitt als
EinbahnstraRe moglich und von Vorteil ist. Dazu waren 2 Varianten zu untersuchen:

e Planvariante 1: Betrieb der StraRe Heideweg im nérdlichen Abschnitt als Einbahnstralte in Fahrtrich-
tung Norden

e Planvariante 2: Betrieb der StraRe Heideweg im nérdlichen Abschnitt als Einbahnstralte in Fahrtrich-
tung Siiden

Zur Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen wurde eine Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt. Darin
wurde berechnet, welche zusétzliche Nachfrage im flieRenden Verkehr aufgrund der geplanten Entwicklung
zu erwarten ist und ob das zukiinftige Verkehrsaufkommen an den betrachteten Knotenpunkten storungs-
frei sowie mit einer angemessenen Qualitat des Verkehrsablaufs abgewickelt werden kann.

Im Einzelnen wurden die folgenden Arbeitsschritte durchgefiihrt:

o Erfassungderheutigen Verkehrssituation fiir die maRgebenden Spitzenstunden (konnte aus der vo-
rausgegangenen Verkehrsuntersuchung [9] ibernommen werden.

e Prognoseder Verkehrsbelastungen an den betrachteten Knotenpunkten fr zwei Planvarianten und
Bewertung der kiinftigen Verkehrssituation fiir beide Planvarianten. Das prognostizierte Verkehrs-
aufkommen infolge der geplanten Seniorenresidenz wurde in der vorausgegangenen
Verkehrsuntersuchung [9] bereits ermittelt und ist in den Planvarianten beriicksichtigt.

Die Untersuchungen kommen zu folgenden Ergebnissen:

e Durch das geplante Bauvorhaben ist mit einem Mehrverkehrsautkommen von insgesamt
158 Kfz/24h (Summe aus Quell- und Zielverkehr) zu rechnen. In der morgendlichen Spitzenstunde
wird ein Verkehrsaufkommen von 8 Kfz/h und in der nachmittaglichen Spitzenstunde ein Verkehrs-
aufkommen von 3 Kfz/h erzeugt.

e InderPlanvariante 1 kdnnen die prognostizierten Verkehrsbelastungen an allen Knotenpunkten je-
derzeit mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden.

An allen betrachteten Knotenpunkten sind keine baulichen Verdnderungen erforderlich.

Die prognostizierten Belastungen der betrachteten StraRenabschnitte kénnen in Anlehnung an die
Angaben der RASt 06 als vertraglich eingestuft werden.

e Inder Planvariante 2 kénnen die prognostizierten Verkehrsbelastungen ebenfalls an allen Knoten-
punkten jederzeit mit einer sehr guten Qualitat des Verkehrsablaufs (QSV A) abgewickelt werden.

An allen betrachteten Knotenpunkten sind keine baulichen Veranderungen erforderlich.

Die prognostizierten Belastungen der betrachteten StraRenabschnitte konnen in Anlehnung an die
Angaben der RASt 06 als vertraglich eingestuft werden.

e Die Prifung der Varianten zeigt, dass hinsichtlich der Kriterien Kapazitit und Qualitdt sowie der Eig-
nung der StraRenrdume zur Aufnahme des Mehrverkehrs beide Varianten leistungsféhig



abgewickelt werden kénnen. Durch die Schaffung eines Gehweges in beiden Varianten sind diese
gleichermalien positiv in Hinblick auf die Verkehrssicherheit zu bewerten. Durch den Betrieb der
Stralle Heideweg als Einbahnstralke entstehen in beiden Planvarianten Umwegfahrten fir die An-
wohner, die jedoch aufgrund der geringen Zeitverluste als vertraglich zu bewerten sind.
Hinsichtlich der Umwegfahrten ist die Variante 1 (EinbahnstraRe Heideweg mit zuldssiger Fahrtrich-
tung nach Norden) glinstiger zu bewerten.

Insgesamt ist festzustellen, dass das prognostizierte Verkehrsaufkommen in beiden Planvarianten jederzeit
leistungsfahig abgewickelt werden kann. Obwohl beide Planvarianten grundsatzlich verkehrlich als vertrag-
lich zu bewerten sind, wird die Planvariante 1 (Einbahnstralke Heideweg mit zuldssiger Fahrtrichtung nach
Norden) aufgrund der giinstigeren Verkehrsanbindung und der direkten Erreichbarkeit der Konrad-Ade-
nauer-Stralle empfohlen.

Brilon Bondzio Weiser
Ingenieurgesellschaft mbH
Bochum, Marz 2026
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz

Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRRe / BergstralRe

Stunde : PLanfall, Morgenspitze

Datei : 2937_PLANFALL_1_MS_KP1.kob

300
B e Qg : 241 < - 57 Kraftfahrzeuge
50 Ql:28
S =269
>~ ] @

Ql:12
Qr:36

_ Qg : 321
S =253 Qr:17

S =338

Summe = 655

Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-StrafSe
Zufahrt 2: Bergstrale
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StrafRe

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-1



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz &
Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraBe T
Stunde : PLanfall, Morgenspitze S ][V
Datei : 2937_PLANFALL_1_MS_KP1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 325 1800 A

3 17 1588 A

4 - 12 6,5 3,2 604 476 7,8 1 1 A

6 ™l 3 |59 |30 335 | 797 47 | 1 1 A
Misch-N

8 246 1800 A

7 L 28 5,5 2,8 343 867 4,3 1 1 A
Misch-H 274 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-StraRe
Nebenstrasse :  BergstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-2



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz

Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRRe / BergstralRe

Stunde . Planfall, Nachmittagsspitze

Datei : 2937_PLANFALL_1_NMS_KP1.kob

300
B e Qg 336 . Kraftfahrzeuge
50 Ql:45
S =381
T~ @

Ql:15
Qr:29

_ Qg : 305
S =351 Qr:36

S =341

Summe = 766

Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-StrafSe
Zufahrt 2: Bergstrale
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StrafRe

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-3



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz &
Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraBe T
Stunde . Planfall, Nachmittagsspitze S ][V
Datei : 2937_PLANFALL_1_NMS_KP1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 309 1800 A

3 i 36 1588 A

4 - 15 6,5 3,2 709 400 9,4 1 1 A

6 ™l 29 | 59| 30| 328 | 804 46 | 1 1 A
Misch-N

8 340 1800 A

7 L 46 5,5 2,8 346 864 4,5 1 1 A
Misch-H 386 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-StraRe
Nebenstrasse :  BergstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-4



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert
Stunde : Planfall, Morgenspitze
Datei : 2937_PLANFALL_MS_KP2.kob
300 Qr: 11 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h Qg : 163 S =317
50 Ql:13

S=187

Ql:10 @

Qg:6

N

U@
Ql:10
_ Qg : 266
S =226 Qr:23
S =299 Summe =617

Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-StrafSe
Zufahrt 2: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 4: Im Bungert

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-5



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wachtberg Seniorenresidenz A Q
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraBe / Im Bungert R
Stunde Planfall, Morgenspitze
Datei 2937_PLANF§LL_pMS_KP2.kob ﬁ | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | Al 10 55 | 2,8 174 1055 3,4 1 1 A
2 —>| 269 1800 A
3 W] 24 1588 A
Misch-H 303 1800 1+2+3 | 24 1 1 A
4 |- 53 6,5 | 32 490 550 7,2 1 1 A
5 A 11 6,7 3,3 480 542 6,8 1 1 A
6 | 42 5,9 3,0 283 850 4,5 1 1 A
Misch-N
9 A 11 1600 A
8 <——| 168 1800 A
7 ¥ | 13 55 | 2,8 294 917 4,0 1 1 A
Misch-H 192 1800 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 x| 10 65 | 3,2 521 502 7,3 1 1 A
11 h 4 6 6,7 3,3 486 537 6,8 1 1 A
12 |« 10 59 | 3,0 169 977 3,7 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-Straf3e
Nebenstrasse :  Konrad-Adenauer-Strafie
Im Bungert
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-6



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Wachtberg Seniorenresidenz
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert
Stunde Planfall, Nachmittagsspitze
Datei 2937_PLANFALL_1_NMS_KP2.kob
300 Qr:21 Kraftfahrzeuge
150 Kfz/h Qg : 281 S = 257
50 Ql:21
S =323
k Ql:49
Qg:7
S=35 Qr:28
S=84
a7 @ (2)
Qg:4
Qr:21 S=84
S=32
\/ @
Ql:7
_ Qg : 222
S =351 Qr:59
S =288 Summe = 727

Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-StrafSe
Zufahrt 2: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 4: Im Bungert

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-7



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wachtberg Seniorenresidenz A Q
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraBe / Im Bungert R
Stunde Planfall, Nachmittagsspitze
Datei 2937_PLANFALL_l_gNICIS_KPZ.kob ﬁ | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | Al 7 55 | 2,8 302 912 4,0 1 1 A
2 —>| 226 1800 A
3 T w| 59 1588 A
Misch-H 292 1800 1+2+3 | 24 1 1 A
4 - 50 6,5 3,2 601 462 8,8 1 1 A
5 A 7 6,7 3,3 587 462 7,9 1 1 A
6 > 28 59 | 3,0 257 877 4,2 1 1 A
Misch-N
9 A | 22 1600 A
8 <«——| 285 1800 A
7 vy | 21 5,5 2,8 286 925 4,0 1 1 A
Misch-H 327 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 L 7 6,5 3,2 606 453 8,1 1 1 A
11 h 4 4 6,7 3,3 606 450 8,1 1 1 A
12 ! 21 5,9 3,0 292 840 4,4 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-Straf3e
Nebenstrasse :  Konrad-Adenauer-Strafie
Im Bungert
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-8



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz
Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRRe / BergstralRe
Stunde : PLanfall, Morgenspitze
Datei : 2937_PLANFALL_2_MS_KP1.kob
300
B e Qg : 241 - Kraftfahrzeuge
50 Ql:19
S =260
>~ @
Ql:26
Qr:51
@ S=77
S=30
_ Qg : 327
S =267 Qr: 11
S =338 Summe = 675
Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-Strale
Zufahrt 2: Bergstrale
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StraRe
KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage V-9



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz &
Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraBe T
Stunde : PLanfall, Morgenspitze S ][V
Datei : 2937_PLANFALL_2_MS_KP1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 331 1800 A

3 11 1588 A

4 - 26 6,5 3,2 598 486 7,8 1 1 A

6 ™l s1 | 59 | 30| 338 | 79 48 | 1 1 A
Misch-N

8 246 1800 A

7 L 19 5,5 2,8 343 867 4,2 1 1 A
Misch-H 265 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-StraRe
Nebenstrasse :  BergstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-10



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz
Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRRe / BergstralRe
Stunde . Planfall, Nachmittagsspitze
Datei : 2937_PLANFALL_2_NMS_KP1.kob
300
B e Qg 336 S - 2 Kraftfahrzeuge
50 Ql:37
S =373
T~ ] @
Ql:22
Qr:37
@ S=59
S=67
\/ @
_ Qg : 311
S =358 Qr:30
S =341 Summe =773
Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-Strale
Zufahrt 2: Bergstrale
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StraRe
KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage V-11



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz &
Knotenpunkt : KP1 - Konrad-Adenauer-StraRe / BergstraBe T
Stunde . Planfall, Nachmittagsspitze S ][V
Datei : 2937_PLANFALL_2_NMS_KP1.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 315 1800 A

3 i 30 1588 A

4 - 23 6,5 3,2 704 408 9,5 1 1 A

6 ™l 37 |59 |30 331 | 801 47 | 1 1 A
Misch-N

8 340 1800 A

7 L 38 5,5 2,8 346 864 4,5 1 1 A
Misch-H 378 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-StraRe
Nebenstrasse :  BergstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-12



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt :  Wachtberg Seniorenresidenz
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert
Stunde : Planfall, Morgenspitze
Datei : 2937_PLANFALL_2_MS_KP2.kob
300 Qr: 11 Kraftfahrzeuge
B0 Kzh Qg: 154 S=317
50 Ql:22
S =187

Ql:10 @

Qg:6

N

Ql:10
_ Qg : 281
S =203 Qr:30
S =321 Summe =610
Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-StrafSe
Zufahrt 2: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 4: Im Bungert
KNOBEL Version 7.1.20
BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH 44801 BOCHUM

Anlage V-13



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wachtberg Seniorenresidenz A Q
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraBe / Im Bungert R
Stunde Planfall, Morgenspitze
Datei 2937_PLANFiLL_FZJ_MS_KPZ.kob ﬁ | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 | Al 10 55 | 2,8 165 1065 3,4 1 1 A
2 —>| 284 1800 A
3 w31 1588 A
Misch-H 325 1800 1+2+3 | 2,5 1 2 A
4 - 39 6,5 3,2 509 530 7,3 1 1 A
5 A 11 6,7 3,3 498 522 7,0 1 1 A
6 | 27 5,9 3,0 301 831 4,6 1 1 A
Misch-N
9 A 11 1600 A
8 <«——| 159 1800 A
7 ¥ | 22 55 | 2,8 316 894 41 1 1 A
Misch-H 192 1800 7+8+9 | 2,3 1 1 A
10 x| 10 65 | 3,2 525 503 7,3 1 1 A
11 h 4 6 6,7 3,3 508 515 7,1 1 1 A
12 ! 10 5,9 3,0 160 987 3,7 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-Straf3e
Nebenstrasse :  Konrad-Adenauer-Strafie
Im Bungert
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-14



Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt Wachtberg Seniorenresidenz
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraRe / Im Bungert
Stunde Planfall, Nachmittagsspitze
Datei 2937_PLANFALL_2_NMS_KP2.kob
300 Qr:21 Kraftfahrzeuge
B0 Kizh Qg: 273 S =257
50 Ql:29
S =323
K Ql:42
Qg:7
S=35 Qr:20
S=69
a7 @ (2)
Qg:4
Qr:21 S=098
S=32 K
\/ @
Ql:7
_ Qg : 230
$=33%6 Qr:65
S =302 Summe = 726

Zufahrt 1: Konrad-Adenauer-StrafSe
Zufahrt 2: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 3: Konrad-Adenauer-StrafRe
Zufahrt 4: Im Bungert

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-15



HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Wachtberg Seniorenresidenz A Q
Knotenpunkt : KP2 - Konrad-Adenauer-StraBe / Im Bungert R
Stunde Planfall, Nachmittagsspitze
Datei 2937_PLANFALL_Z_gNICIS_KPZ.kob ﬁ | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 _ A 7 5,5 2,8 294 920 3,9 1 1 A
2 —>| 234 1800 A
3 T W| 65 1588 A
Misch-H 306 1800 1+2+3 | 24 1 1 A
4 |- 42 6,5 | 32 612 451 8,8 1 1 A
5 A 7 6,7 3,3 598 450 8,1 1 1 A
6 ™| 20 5,9 3,0 268 865 4,3 1 1 A
Misch-N
9 A | 22 1600 A
8 - | 277 1800 A
7 ¥ | 29 55 | 2,8 300 911 41 1 1 A
Misch-H 327 1800 7+8+9 | 25 1 2 A
10 L 7 6,5 3,2 609 450 8,1 1 1 A
11 h 4 4 6,7 3,3 620 436 8,3 1 1 A
12 ! 21 5,9 3,0 284 849 4,3 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Konrad-Adenauer-StraRe
Konrad-Adenauer-Straf3e
Nebenstrasse :  Konrad-Adenauer-Strafie
Im Bungert
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.20

BRILON BONDZIO WEISER Ingenieurgesellschaft mbH

44801 BOCHUM

Anlage V-16



