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1 Anlass und Einfihrung

Seit dem Jahr 2002 ist es Ziel der Européaischen Gemeinschaft (EG), die Menschen vor schéadlichen
Larmeinflissen zu schiitzen und diedarch eine Larmminderungsplanung zu verringern uhd

soweit moglich2 zu verhindernDaz u wur de die FRichtlinie 2002/ 49/
Bekadampfung von Umg elWmgebgngsladnricitlinie)(etassenzdie in&llén Mit-

gliedsstaaten in nationales Recht umgesetzt werden musste. In Deutschland geschah dies im Rah-

men des Badesimmissionsschutzgesetzes (BImSchsBé¢ziell in dessen 88 47-&

Mit dem Gesetz werdedie nach Landesrecht zustandigen Behdrdezw. Kommunen verpflichtet,
sogenannte Larmaktionsplane (kurz: LAPS) zu erstellen, in denen Larmprobleme und Larmauswir-
kungen fur Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken, Gro3flughéfen
oder in Ballungsrdumen untersucht und durehtsprechende MaRnahmen geregelt bzw. gemin-

dert werden sollen. Was genau ein Larmaktionsplan enthalten muss, ist im Anhang V dém=U
gebungslarmrichtlinie vorgegeben.

Die ersten Larmaktionsplane wurden durch die Ballungsraume und Grof3stadte ab dem Jahr 2008
erarbeitet und Uber die Bundeslander an die EU gemeldet. Seitdem sind diese alle fiinf Jahre zu
aktualisieren bzw. auch fir alle weiteren Kommunen mit entsprecherBiginoffenheiten neu
aufzustellen. Inzwischen lauft die vierte Stufe der Larmaktionsplanung, in der nun nahezu alle
Kommunen bis zum 18. Juli 2024 einen neuen Larmaktionsplan erstellen missen.

Welcher Larm wird untersucht?

Unter Umgebungslarm im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie werden belastigende und gesund-
heitsschadliche Gerdusche, die durch menschliche Aktivitdten verursacht werden, verstanden.
Hauptlarmquellen sindler Stral3en, Luft und SchienenverkesowiespezielleGewerbe/In-
dustriegebiete und GroR3hafen. Diese Arten von Larm stellen in der Regel konstante Belastungen
fur die Betroffenen dar und kénnen durch entsprechende Maflinahmen meist im Handlungsspiel-
raum der zustandigen Behorden und Baulasttrager konkret beéesst werden.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung gehtasonicht um den2 sicherlich auch haufig als sto-
rend empfundener2 Alltagsirm in der Nachbarschafz. B. Rasenmaher, Klimagerate, Baustel-
len, laute Musik)

Larm macht krank!

In unserem Allta@ insbesondere in Stadtefd sind wir standig umgeben von mehr oder weniger
lauten Gerauschen und Larm. Teilweise empfinden wir das als stérend, manchmal als angenehm
(z. B. Musik, Meeresrauschen). Die jeweilige Wahrnehmung kann dabédurell abweichen.

Wenn Menschen allerdings dauerhaft hohen Larmpegeln ausgeseidf kann dies zur ernsthaf-

ten Schadigung der kdrperlichen und psychischen Gesundheit fihren.

Diegesundheitlichen Beeintrachtigungeturch Larm kénnen grof3en Einfluss auf die Bevolkerung
haben Diegravierendsen Folgensind nach Weltgesundheitsorganisation (WHO) und Umweltbun-
desamt (vgl. UBA 2008Sprach und KommunikationsbeeintrachtigungeBchmerzen,
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Horermidung und Horschademimitus, Schlafstorungenhormonelle Reaktiosn, Beeintrachti-
gung der Leistungsund Konzentrationsfahigkeit in Schule und Arb&geintrachtigung im Sozi-
alverhalten (Aggressivitat, Hilflosigkeit, etand HerzKreislauf Erkrarkungen

Aber nicht nur diggesundheitlichen Beeintréachtigungen verursach@mbleme und auckolks-
wirtschaftliche Kostenz, B. direkte Gesundheitslaten, verringerte Produktivitdierhdhte Unfall-
zahlen. UbermaRigeiarmwirkt sich zudermegativ auf die Wohnungswirtschadius (z. B. sin-
kendelmmobilierwerte, verringerteMieteinnahmenleerstand undsoziale Entmischung) und
hemmt die Ansiedlung von larmsensiblem Gewerfze B. Biros, Dienstleistungen)

Die GemeindeWachtbergist in der vierten Stufe der Larmaktionsplanung von Stral3enverkehrs-
larm betroffen, der erstmals zu der Aufstellung von Larmkarten und eines Larmaktionsplans ver-
pflichtet. DasGemeindegebieton Wachtbergimfasst rund49 kmz2 und liegtim Rhein Sieg Kreis

In Wachtberdeben rund20.500 Menschen.

Die Planersocietat wurde beauftragt, eine entsprechend umgebungslarmrelevante Bewertung der
Situation inWachtbergdurchzufihren und den LAP arstellen

Der vorliegende Bericht enth&tlisbesondere

9 die erforderlichen Inhalte eines Larmaktionsplagem. § 47d Absatz 2 BImSchG in
Verbindung mit Anhang V der EUmgebungslarmrichtlinie,

9 die Methodik und Ergebnisse der Larmkartierung (Larmkarten fur Larmindizesihd
L.gne unterschieden nach Larmquelle) als Grundlage der Mal3nahmenentwicklung

91 lang und kurzfristigeStrategien sowie Mal3nahmen zur Larmminderung des
StraRenverkehrs,

1 eine KosteaWirkungsabschatzung der benannten Ma3nahmen.
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2 Zustandige Behdrden

Nach &7e BImSchG sind fur die Larmaktionsplanung die Gemeinden oder die nach Landesrecht
zustandigen Behorden verantwortlich. Nach Landesrecht Nordrwvéestfalen sind die Gemeinden
zustandig. Die Larmkartierung sowigirmaktionsplanung wird nach 47c und § 47d von der Ge-
meinde an das Ministerium fur Umwelt, Naturschutzd Verkehides Landes NordrheifwWestfalen
(MUNV) Ubermittelt und von dort aus dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reak-
torsicherheit mitgeteilt.

Zustandige Behorde fur diearmaktionsplanung an Hauptverkehrsstral3en
nach 847e BImSchG:

Gemeinde Wachtberg

Gemeindekennzahl: 05382072
Umwelt, Landschaft, Natur und Denkmalschutz
Fachbereich 4, Gemeindeentwicklung uBauleitplanung

Rathausstralle 34

53343 Wachtberg
www.wachtberg.de

Ansprechpartnen:

FrauMelanie Kamradt

Tel.:0228 9544153

E-Mail: melanie.kamradt@wachtberg.de

Zustandige Behdrde fir diedrmkartierung und Larmaktionsplanungan Schienen
nach 847e BImSchG:

Eisenbahnbundesamt

Heinemannstralle 6
53175 Bonn

E-Mail: lap@eba.bund.de
http://www.eba.bund.de/lap
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3 Ablauf und Inhalt der Larnaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt ein mehrstufiges Verfahren zur regelméRigen Aufstellung und
Uberpriifung von Larmaktionspléanen vor. Ab 2007 waren alle Hauptverkehrsstraen mit einer Ver-
kehrsbelastung tber 6 Mio. Kfz/JahHauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr

und Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohneirinenzu kartierenund Larmaktionsplane

zu erstellen (Stufe 1). In der zweiten und dritten Stufe wurden die Untersuchungsinhalte dann auf
HauptverkehrsstraRen (Bundesautobahn, Bundesstrdandesstral3e) mit einer Verkehrsbelas-

tung von uber 3 Mio. Kfz/Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit tiber 30.000 Zugen/Jahr und Bal-
lungsraume mit mehr als 100.000 Einwohneihnen ausgeweitet.

Die Larmkartierungvird in NordrheinWestfalen (NRW) durch das Landesamt fur Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz (LANUV) fur alle Kommunen durchgefiihrt. Die Ergebnissardef be-
ruhendenAktionsplamung (Aufgabe der Kommunersind dem Land NRW zu Ubermitteln, welches
die Informationen an die EU meld&iesind unterwww.umgebungslaerm.nrw.deinsehbar.

Die Kartierung der Bahnstrecken des Bundes und die Aufstellung von Larmaktionsplanen fiir den
Schienenverkehr wurden an das Eisenbahnbundesamt (EBA) Ubertragen. Diese Ergebnisse werden
vom EBA untewww.eba.bund.de/lapverdffentlicht.

Alle funf Jahre werden die Kartierungen aktualisiert und die Larmaktionsplane neu aufgestellt
bzw. Uberprift. Die letzte Kartierung der Stufe 4 wurde durch das Land NRW im Sommer 2023
veroffentlicht.

Im Rahmen der Larmkartierung wird der Larm nicht vor Ort gemessen, sondern mittels eines Re-
chenmodells fur unterschiedliche Tageszeiten berechnet. Dies erleichtert einerseits die Erstellung
der Larmdaten und sorgt andererseits daftir, dass alle Daten maiaiter vergleichbar sind.
Schwankungen und Abweichungen durch Einzelereignisse, wie sie bei Messungen vorkommen
kénnen, werden in der Berechnung mit einheitlichen Datengrundlagen ausgeschlossen.

Im Zuge der Stufe 4 der Larmaktionsplanung fand eine europaische Harmonisierung der Berech-
nungsmethodik statt, um die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten besser vergleichen zu kon-
nen. Deshalb erfolgte eine Aktualisierung des Berechnungsverfahrengjefasartierung zu

Grunde liegt (unter dem Namen CNOSSQSKapiteK.3). Mit der neuen Rechenmethodik wer-

den nun vielerorts deutlich mehr l[armbelastete Personen als in den vorherigen Kartierungsphasen
ausgewiesen, sodass die Bilanzierungen der Betroffenheiten aus den vorherigen LAPs nicht mehr
direkt mit den neuen Ergebnisserergleichbar sind.

3.1 Hauptverkehrsstral3en

Fur die Larmkartierung erden die Gegebenheiten entlang der vielbefahremantobahnen sowie
Bundes und Landesstraen untersucht und die Larmwirkungt einemSimulationsmodell be-
rechnet. Untersuchtind kartiertwurden auf Datenbasis 2022lle HauptverkehrsstraRedieser
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drei Kategoriermit Verkehrsmengen von tber 3 Mio. Kfz/Jahr (das entspricht etwa 8.200
Kfz/Tag).

Vom Land NRW (LANUV/MUNYV) wurden in Wachtberg folgende StraRerabschnitte kartiert:

i Autobahn A565
1 Landesstrale L 158
I Landesstral3e 1123(RathausstralRe, Dreikonigenstral3e & KonrAdenauerStral3g

Abbildungl Untersuchte Stra3enabschnitte des LAP Stufe 4

\y!fer

Wachtberg

Meckenheim

e

Remagen

Untersuchte StraRenabschnitte
| andesstraRe
I Bundesautobahn

S5
Nattrlich geht auch von allen anderen Stral3en eine Larmwirkung BiedH6he der Larmpegel

und Anzahl der betroffenen Anwohnerinnenist auf weniger stark befahreneStralRenerfah-
rungsgemal’ geringer. Die oft begrenzten finanziellen Mittel fir die Umsetzung von MalRBhahmen
zur Larmminderung sollen effizient und zum Wohle méglichst vieler Menschen auf Abschnitte mit

Grafschaft

dem héchsten Handlungsbedarf konzentriert werden, weshalb digagate Vorauswahl der zu
untersuchenden Straf3en durch die rechtlichen Vorgabetens des Landesamtesrfolgte.

3.2 Haupteisenbahnstrecken

Auf demWachtberger Gemeindebietbefindetsichkeine Haupteisenbahnstrecken. Au3erhalb
der Gemarkung verlaufen ausgehend vom Bonner Hauptbahnhof die Haupteisenbahnstrecken
2645 in Richtung Euskirchen sowie 2630 und 2324 in Richtung Koblenz
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Bei der Larmkartierung der Schienenwege sind die Stadte auf Informationen des Eisenbahnbun-
desamt angewiesen, welche Anzahl der fahrenden Ziige, Art der Zige und weitere Informationen
bereitstellen muss.

3.3 Andere Larmquellen

Gewerbelarm, ebenso wie Larm durch Freizeler Nachbarschafist auRerhalb von Ballungs-
raumen nicht zu untersuchen. Zu kartierende IXblagen(Richtlnie Uber die integrierte Vermei-
dung und Verminderung von Umweltverschmutziibgfinden sich ebenso nicht ilGemeindge-
biet wie zu bertcksichtigende Flughafen unplatze oder Hafen fir die Schifffahrt.
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4 Rechtliche Hintergriinde und Grundlagen
des Larmaktionsplans

Die EGUmgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG wurde im Jahr 2005 in deutsches Recht umgesetzt
und durch die 847a- 47f in das Bundesimmstonsschutzgesetz (BImSchG) aufgenommearin
enthalten sind wesentliche Regelungsinhalte sowie eine Definition der Zustandigkeiten der Larm-
minderungsplanung. Demnach sind in NRW die Gemeinden fir die LArmkartierungLsiwik-
tionsplanung zustandig.

Die Festlegung von Malinahmen in Larmaktionsplahiegt im Ermessen der jeeiligen Ge-

meinde. Diesesollte aber unter Berticksichtigung der Belastung durch mehrere Larmquellen ins-
besondereauf Prioritaten eingehen, die sich aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder
aufgrund anderer Kriterien ergeben.

Ziel der Larmaktionsplane salch seinRuhige Gebiete gegen eine Larmzunahme zu schitzen.

4.1 Mindestanforderungen an Larmaktionsplane

Anhang V der E®mgebungslarmrichtlinielefiniert die erforderlicheindestanforderungen fiir
die Ausarbeitung der Strategischen Larmkarten wet Larmaktionsplane. Anhang VI der Richtli-
nie legt die Datenfest, diean die Kommission zu Ubermittekind

Fur Larmaktionsplane sindemnachfolgende Mindeststandards definiert:

1 eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Grol3flughafen und anderer Larmquellen, die zu berlicksichtigen sind,
die Benennung der zustandigen Behdrde(n),

die Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

alle geltenden Grenzwerte,

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

=A =4 -4 -4 A

eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedtrftigen Situationen,

=

das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaf Artikel 8 Absatz 7,

9 die bereits vorhandenen oder geplanten MaRnahmen zur La&rmminderung,

1 die MaRnahmen, die die zustandigen Behdrden fiir die nachsten funf Jgépéant haben,
einschlieB3lich der Mal3Bnahmen zum Schutz Ruhiger Gebiete,

9 die langfristige Strategie,

1 finanzielle Informationen (falls verfiuigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kos-
ten-Nutzen Analyse,

1 die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfuhrung und der Ergebnisse des

Aktionsplans.
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4.2 Rechtswirkung eines Larmaktionsplanes

Der Larmaktionsplan definiert aksin Instrument des gebietsbezogenen Larmschutdés Hand-
lungsbedarfe und MaRnahmenvorschlage, mit denen die Belastung der Bevolkerung durch Larm
verringert werden kannkinallgemeinerRechtsanspruch auf Durchsetzung von MalRhahmen zur
Larmminderung ergibt sich aus dem Larmaktionsplan jedoch in der Regel nichfiuch die be-
nannten Grenzwerte sind nicht verpflichtend einzuhal{egl. Website Umgebungslarm NRW).

Nach Beschluss des Larmaktionsplans sind die darin enthaltenen MalRnahmen allerdings nach
Fachrecht gliltig. Das bedeutet, dass alle planenden Fachamter und Behorden die Inhalte und Aus-
sagen des LAP in ihre Abwagunrgsnd Entscheidungsprozesse aufnehmen mgiss

Der § 47d Abatz 6 BImSchG enthélt keine selbststéandige Rechtsgrundlage zur Anordnung be-

stimmter MaRnahmemurch den LAPsondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundla-

gen.Im Gesetz wird dies wie folgt beschriebddie Durchsetzung der Mal3nahmen eines Larmak-

tionsplanes sind nach £7d Absitz 6 BImSch@inter EinhaltungspezialgesetzlicheEingriffs-

grundlagenidurch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager 6ffentlicher

Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtdvarsc f t en dur chzusetzen. |

Festlegungn und Entscheidungn Uber Reihenfolge, Ausmal3 und zeitlichen Ablauf der Maf3nah-
menliegenim Ermessen der zustandigen Behordezw.in NRWder KommunenMalinahmen

sind mit den zustandigen Tragern 6ffentlicher Belange abzustimmen und im Einvernehmen wei-
terzuentwickeln. Der Larmaktionsplan bleibt den Vorgaben aus Ubergeordneten Gesetzen unter-
geordnet (z. B. StraRenverkehrsordnung (StVO) bei Temporeduzierghdyusfihrung auf S. 56).

Der Detaillierungsgrad der Larmkatung reicht fir die meisten spezialgesetzlich&bwagungs-
prozes® nicht aus Deshalb sind je nach MalBhahme die Belastungen®tezckenabschnié bei
Bedarfnach denspezialgesetzlicherundsatzen und unabhangig von der Larmkartierud.
larmtechnisch neu nach den giltigen LarmschutzrichtlinienB.RLS19) vertieft zu berechnen.
Soweitdie MaRnahmen in den Larmaktionsplan aufgenommen wurden und auch nach Fachrecht
glltig sind, wird in der Folge jedoch d&messerfir die jeweilige Behdrde (bspw. Strallenver-
kehrsbehdrdepurch den Larmaktionsplan eingeschranktgl. MUNLV 2008 b)

Bauliche Veranderungen im Strafinetz obliegen weiter dem jeweiligen StralRenbasttrager und

sind von der Gemeinde bei ihm zu beantragen und abzustimren.Larmaktionsplan schrankt
jedoch das Ermessen des Stral3enbaulasttragers bei der Entscheidung, ob und wann im Rahmen
des StralRenbaus/der StralRenunterhaltung MafRnahmen durchgefiihrt werden, entsprechend ein.
Auf MalRnahmen, die zurlickgestellt werden, soll mit Begriindung gesondert eingegangen werden.

Die Larmaktionsplane misseuchbei der Neuausrichtung, Fortschreibung und Festsetzung von
Flachennutzungsplanen, Bebauungsplanen, tberoértlichen Raumordnungspléanen und anderen Pla-
nen . B. Verkehrsentwicklungsph, Umweltplan) beriicksichtigt werden und gehéren zum not-
wendigen Abwéagungsmaterial. Eine Planungspflichh.dlie Verpflichtungur Aufstellung eines
Bauleitplans zur Umsetzung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan, bestzéidnaktions-
planung aber nichtvgl. Website Umgebungslarm NRW; MLMRNLY 2008 h)

Auch bei der Festlegung Ruhiger Gebiete handelt es sich um planungsrechtliche Festlegungen, die
von den zustandigen Planungstragern zu bericksichtigerdie Abwagung einzubeziehes)nd.

Planersocietat



4.3 Berechnungsmethoderder Larmkartierung

Zur Erstellung der Larmkartierungen werden keine Messungen vor Ort durchgefuhrt. Alle relevan-
ten Eingangsdaten (z. B. Lage und Nutzung der Gebaude, Einwohnerzahlen, Fahrgeschwindigkei-
ten, Verkehrsmengen, Fahrbahnoberflachen, Larmschutzbauwerke) wurdemseies Landes

NRW auf Basis des Jahres 2022 zusammengestellt und durch die jeweiligen Kommunen auf Aktu-
alitat gepruft. Die Larmausbreitung des Verkehrs wurde mittels standardisierter Methodik in ei-
nem komplexen Rechenmodell ermittelt

In den bisherigen Stufen der Larmaktionsplanung wurde die Berechryeamgal3 der 34. BImSchV

85 Abs.1durch vorlaufige Berechnungsmethoden fur den Umgebungslarm an StraRen (VBUS), an
Schienenwegen (VBUSch), an Flugplatzen (VBUF), durch Industrie und Gewerbe (VBUI) und zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB) durchgefihrt.

In der vierten Stufe wurde im Rahmen der europaischen Harmonisierung die europaweit einheitli-
che Berechnungsmethode CNOSSES(Common Noise Assessment Methods) eingefidst.

handelt sich dabei um die Richtlinie (EU) 2015/996 der Kommission vom 19. Mai 2015 zur Festle-
gung gemeinsamer Larmbewertungsmethoden geman der Richtlinie 2002/49/EG des Europai-
schen Parlamentes und des Rates mit Anderungen vom 10. Januar 2018.

Die Anzahl der larmbetroffenen Menschen wird ab der vie¢mfen ach der FBer echnungs
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch L

Daher sind die Larmkarten d&tufe 4nichtoder nur schwemit den Larmkarten der vorherigen
Runden vergleichbaDie Anderungen betreffen die verwendeten Eingangsdaten, die Rechenver-
fahren und die Rundungsregel fiir die Pegelklassen. Haufig werden nun deutlich mehr larmbelas-
tete Menschen ausgewieseh obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich
geandert hat. Wirkungen von zwischenzeitlich ergriffenen LarmschutzmaRnahmen kénnen nur
sehr bedingt oder gar nicht aus den aktuellen Larmkaredgelesen werden.

Weitere Hinweise zur Vorgehensweise bei der Larmkartierung und zur Erlauterung der Rechtsvor-
schriften bieten die LAHinweise zur Larmkartierung, die von der Buhdnder Arbeitsgemein-
schaft fur Immissionsschutz veroffentlicht wurden

* Fur mehr Informationen zur Berechnung und Kartierung siehe abtths://www.umgebungslaerm.nrw.de/laermkartie-
rung/ausarbeitung der-laermkarten nrw

2 LAFHinweise zur Larmkartierung, Dritte Aktualisierung 27.01.2022; zum Download unter:
https://www.lai -immissionsschutz.de/documents/lahinweise laermkartierung2022_1654006649.pdf
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4.4 Geltende Larmindizes, Grenzwerte und Bewertungspegel

Gerausche werden sehr unterschiedlich wahrgenomn@psie fir eine Person einBelastung
darstellen hangtvonvielen Raktoren ab So kann sich ime geselligeGruppeiiber laute Musik

freuen, wahrend didNachbarinsich Uberdieselbe Musik argerida sieam néchsten Tag friluf-
stehenmuss.Nachts werden Gerausche zudem eher als laut empfunden als tagstiber, wenn viele
Larmquellen aktiv und wir meist mit anderen Dingen beschéftigt sind.

Gerausch werdenin Schallwellerubertragen Je weiter die Gerdauschquelle entfernt ist, desto
schwécher werden diese Wellebie Starke der Schallwellerennt manSchalldruckpedgum-
gangssprachlichLautstarkg. Sie wird inDezibel (dBangegeben. Das grol3e A, welches haufig
hinter der Einheit dargestellt wird, beschreibt dabei einen international gebrauchlichen Bewer-
tungsfilter, der die durch den Menschen wahrnehmbaren Frequenzen abbdeGrenze des
menschlichen Horensdgt beieinemDezibel Lautstéirken um 50 dBA) sind allgemein nochange-
nehm, bei etwa 100 d@)wird es in der Regel unangenehund bei rund 120 d@\)wird Larm so-
gar schmerzhaft wahrgenommen.

Dabei sindL0O0 dBA) jedochnicht doppelt so lautvahrzunehmerwie 50 dBA). Die DezibelSkala

ist logarithmisch aufgebaut: dalsedeutet, dass nicht die einfachen Rechenregeln gelten, sondern
mit Logarithmen gerechnet wirdVerden zweBchallpegel/on je 50 dB(A) addieftso ergibtdies
nicht 100 dBA), sondern 53 dBA). 3 dB(A) mehr entsprechen also bereits einer Verdoppelung der
Schallintensitat.

Als Richtwert im Verkehr fuhrt die Halbierung des Verkehrsaufkommens seinersei8dBi(A).

Dies entspricht jedoch gerade einmal der menschlichen Wahrnehmungsgrenze und erst bei einer
Reduktion um10dB(A)wird die Lautstarke als nur noch halb so laut empfemd Subjektive und
psychologische Faktoren konnen hierbei zudem eine individuell bedeutende Rolle spielen (z. B.
Vibrationen, die Sicht auf den Verkehr, pl6tzliche Gerdusche wie Hupen).

Larmindizes nach Artikel 5 Umgebungslarmrichtlinie

Lautder Umgebungslarmrichtlinisoll der Larm in den KartierungenachdefiniertenLarmindizes
angegeben in Dezibel, erfasst werden. Diese beziehen sich auf die Tageskgjté00-18:00
Uhr), Levening (1800-22:00 Uhr) undLygn (22:00-6:00 Uhr). Zusammenfassend miissenden
Larmkarten der Index fur den gesamten Tagnl(day, evening, nightind der Lig: fUr jede
Larmart getrennt dargestellt werden.

Beurteilungspegel fur Wachtberg

Als Beurteilungspegel werden die Larmwerte benannt, die im Rahmen der Larmaktionsplanung
zur Bewertung und Priorisierung dé&@rmbelastung herangezogen werden. Die angesetzten Be-
urteilungspegel sind im Rahmen des Larmaktionsplans zu benennen. In der Stufe 4 ist es den
Kommunen weitgehend freigestellt, wo sie den Beurteilungspegel setzen wollen, es gibt jedoch
unterschiedliche Epfehlungen und Untersuchungen dazu.

Kritisch und lange Zeit unterschéatzt worden sind insbesondere die dauerhaft wirkenden Larmbe-
lastungen, z. B. durch den StralB3enverkehr. Vorbeifahrende Pkw erreichen Werte zwischen 55 und
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75dB(A), was u. a. abhéngig von der Fahrgeschwindigkeit, dem Motor und der Stral3enoberflache
ist. Die Larmpegel durch Lkw und Motorrader liegen meist dartber.

Ab ca. 40dB(A) kann es bereits zu Konzentrationsstorungen kommen, Horschaden kénnen bei
dauerhafter Beschallung ab 660B(A) entstehen. Bei langerer Aussetzung von Larmpegeln ab
65 dB(A)wurde ein erhdhtes Risiko fur Hetgreislauf Erkrankungen nachgewiesen. Bei nur
kurzer Einwirkung vori20dB(A) konnenbleibende Horschadeantstehen2 reflexartig halten

wir uns die Ohren zu

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) benennt daher Auslosewerte (also Lautstarken, ab denen
man schitzende Vorkehrungen treffen sollte) von dauerhafdBBA) Luen (240 Mittelungspegel)

und 45dB(A) L.ign (nachts).Das Umweltbundesamt schlégt zur Vermeidung von Gesundheitsge-
fahrdungenals Auslosekriterien einer Larmaktionsplanung @B(A) ke, und 55 dB(A) kg VOT.
Mittelfristig wird zur Minderung der erheblichen Belastigung eig kon 60 db(A) bzw. g VON

50 dB(A), langfristig 55 dB(A) Lsen bzw. 45 dB(A) Ligne angestrebt (vgl. UBA 2008).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind laut Richtlinie 2002/49/EG Schater Verminde-
rungsmaflinahmen ab spétestens (!) AB(A) Loen bzw. 60dB(A) Luign Zu entwickeln.

Demzufolge liegen nachein RunderlasslesMUNLY NR\W&us dem Jahr 2008 zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung in hiesiges Redtéirmprobleme in jedem Fall vor, wenn an Wohnungen,
Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwirdigen Gebauden.giroh 70dB(A) und ein
Laige VON 60 db(A) erreichbzw. Uberschritten werden.

Da gesundheitliche Beeintrachtigungen allerdings bereits 8eutlichgeringere Larmbelastung
feststellbarsind (vgl. Aussagen der WHO), ist den Kommunen in Stufe 4 der Larmaktionsplanung
nun weitgehend selbst tUberlassen worden, welche Auslésewerte sie zur Bewertung der dortigen
Larmsituation ansetzen wollen

Abbildung2: Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fur die Larmaktionsplanung

Loen '-Nigm
Umwelthandlungsziel
StraBRe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschadlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen ‘ mittelfristig | 55 dB(A) ‘ 45 dB(A) ‘ 45 dB(A) ‘ 40 dB(A)

Quelle: UBA 2022

AlsBeurteilungswerte fir di¢.armaktionsplanung in Wachtbergvird 2 nach Abstimmung mit
der Gemeind@ eine Orientierung an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Kriterien zur
mittelfristigen Vermeidungon Gesundheitsschadeangewendet.

Folglich werden fiir dethgen 60 db(A) und denL.ig: 50 db(A) angesetzt.

Die folgenden Analysen und Bewertungen orientieren sich an diesen Werten. Die im Rahmen der
Larmaktionsplanung erforderlichen Aussagen zur Betroffenheit sind davon nicht beeinflusst. Die
Pegelwerte dienen vielmehr dazu, bei der Ableitung und PriorisierorgHandlungsbedarfen alle
Menschen zu berlicksichtigen, die von gesundheitsschadlichen Auswirkungen und erhéhten Risi-
ken betroffen sind.
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4.5 Offentlichkeitsbeteiligungbeim LARProzess

Eire wichtige Forderungder EGUmgebungslarmrichtlinie ist die Information und Mitwirkung der
OffentlichkeitDas Thema Larm soll aktiv in die Diskussion gebracht werden und mehr 6ffentliche
Wahrnehmung erfahren.

Nach &7d Abs. 3 ist die Offentlichkeit zu den Vorschlagen fir die Larmaktionsplane zu beteiligen.
Sie soll rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit erhalten, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionspléane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sinberiicksichtigen, die Of-
fentlichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Dieerforderliche Beteiligung erfolgt in der Regel durch 6ffentliche Auslage des EAdAurfs,

wahrend derer die Offentlichkeit sowie die Trager offentlicher Belange die Gelegenheit zur Stel-
lungnahme zu den festgestellten Belastungen und vorgeschlagenen Mafdeatbekommen. Die
Eingaben werden geprift und der LAP bei Bedarf nochmals angepasst, bevor er dann politisch be-
schlossen wird.

Frihzeitige Beteiligung

In der Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Gemeinden nun explizit dazu angehalten, die
Offentlichkeit friihzeitig einzubeziehen und die Beteiligung in zwei Phasen zu unterteilen.

In der ersten Phase wurde die Offentlichkeit friihzeitig tiber die die Ergebnisse der Larmkartierung
fir Wachtberg sowie die Erforderlichkeit und Ziele der Larmaktionsplanung unterrichtet.

Zudem wurde der Offentlichkeit an diesem Punkt bereits die Méglichkeit gegeben, Vorschlage zur
Larmminderung einzubringen. Dazu hat sich @emeind®achtberg zur Onlin&/eroffentlichung
der Larmkarten mit Kommentarfunktion entschieden.

Die Beteiligung fandrom 06. November bis zum 11. Dezember 2023 statt. Es wutB&eitrage
von Burger/-innen auf der Onlinekarte platziert.

Offenlage des Entwurfs

In deraktuell laufenderzweiten Phasevird der Entwurf des Larmaktionsplans bekanntgemacht
und offengelegt, sodass Birgerinnen und Trager 6ffentlicher Belange (T6B) innerhalb eines
festgelegten Zeitraums Stellungnahmen abgeben konnten. Die Offertagevom 2102.2024 bis
zum22.03.2024

Die Dokumentationen und Auswertung der zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiliguviacint-
bergsind dem KapiteB.1dieses Berichts zu entnehmebie Inhalte der Offenlage werden nach
Ablauf der Riickmeldefristen in den Endbericht eingeflgt
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4.6 Fordermoglichkeiten fir Mal3hahmen

Ein aktuelles Forderprogramm fir die Malnahmen der Larmaktionsplanung besigttt ($tand
Oktober 2023). Es lassen sich jedoch die Finanzmittel aus Forderprograrfimeie Umsetzung

von LarmschutzmalRnahmen nutzen. Hier sind Férderprogramme des Landes oder des Bundes so-
wie Fordermdglichkeiten Uber die NRW.BANK zu nennen. Dabei kann sich auch die Gelegenheit
bieten, Larmschutz begleitend zu realisieren.

Eine nicht abschlieRende Ubersicht iiber einige Férdermdglichkeiten wird im Folgenden gegeben.
Weitergehende Informationen bietet das Forderpostalw.umgebungslearm.nrw.dgowie die
Websitewww.nrwbank.deDie NRW.Bank befiillt, Uberprift und aktualisiert im Umgebungslarm-

port al den Bereich #Foérderportall. Anderungen wer
oder Anpassungen bei bestehenden gibt.

1 FORikom-Stra NRW: Forderfahige MafRnahnmair Optimierung der Verkehrsinfrastruktur
bspw. zur Verkehrssicherheitserhthung oder zur Nahmobilitatsférderung, kénnen auch mit
demLarmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

1 FORiMM:Forderfahige Malinahmenur Optimierung des Mobilitatssystemisspw Mobilitats-
management kdnnen auch mit dem Larmschutz kombiniert werden (Zielgruppe: Kommunen)

T NRW.BNKInfrastruktur: u. a. LA&rmschutz im Rahmen der Infrastruktur, des Stadtebaus oder
der sozialen Infrastruktur (Zielgruppe: Unternehmen, private Investoren, kommunale-Unter
nehmen)

1 Programm Energetische Stadtsanierung (NBRNKKIW) bspw. zum kombinierten Warme
und Larmschutz (Zielgruppe: Kommunen)

1 Energieeffizient Sanieren (NRVWABKKW) bspw. zum kombinierten Warmeind Larmschutz
(Zielgruppe: Privatpersonen, Bautrager)

T NRW.BANK.Moderne Schulen: energetische Sanierung von Schulen mit positiver Auswirkung
auf die Larmbelastung (Zielgruppe: Schulen)

1 Ré&umliche StrukturmaflnahmenLandwirtschaftliche RentenbanBeriicksichtigung von akti-
ven und passiven Larmschutzaspekten bei Investitionen in lautstarkeintensive Einrichtungen
(z.B. Sport und Freizeiteinrichtungen, Freibadeita) (Zielgruppe: Kommunen)

1 RWP Regionales WirtschaftsférderungsprogramBericksichtigung von Larmschutzmalf3-
nahmen bei der Gelandeerschlieung und Gebaudeerrich{diggruppe: Kommunen)

9 Stadtebauférderung: dient stadtebaulichen Gesichtspunkten, hier kann aber der Larmschutz
integriert werden (Zielgruppe: Kommunen)

T Wohnraumforderung NRWVohnraumforderung und Larmschutz, al.auch passiver Larm
schutz durch Schallschutzfenster, Schallschutzverglasungen etc. fur Wohngebéaude (Ziel-
gruppe:Privatpersonen, Bautrager)

9 Forderprogramm von StralBen.NRtgs://www.strassen.nrw.de/de/laermschutz.htm)
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5 Zusammenfassung und Bewertung der
Daten aus der Larmkartierung

Im Folgenden werden die Berechnungsgrundlagen und Ergebnisse der Larmkartierungen (siehe
strategische Larmkarten im Anhangj)r die Gemeinde Wachtbergargestellt und ausgewertet.

5.1 Darstellung der Larmkartierung

Gemal den Vorgaben im Anhang IV der Bi@gebungslarmrichtlinie in Verbindung mit den nach
der 34. BImSchV vorgegeben Berechnungsd Bewertungsmethoden wurden die Ausbreitungs-
berechnungen fir dassemeindgebiet Wachtberggesondert fiir den Larmindexsds (day-eve-
ning-night) und den Larmindexdg. durchgefuhrt und in Larmkarten dargestellt.

In den Larmkarten werdegegliedertnach den Larmindizes Flachenit denfolgendenBelas-
tungswerten erzeugt

Tabellel flachenhafte Larmindizes in Larmkarten

55-59 db(A) 50-54 db(A)
60-64 db(A) 55-59 db(A)
65-69 db(A) 60-64 db(A)
70-74 db(A) 65-69 db(A)

>75 db(A) > 70 db(A)

Im Folgenden sind die Larmkarten fir den StralBenverkehyrund L.q dargestellt:
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Abbildung3: Larmkartierung StralRenverkeRrLgen

fter Kénigswinter
j Larmaktionsplan Stufe 4
Gemeinde Wachtberg

Larmkartierung im Stadtgebiet
HauptverkehrsstralRen

Legende

StraRenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59
Meckenheim
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
B b 70 bis 74
Remagen
’ B 75
S P s chaft
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0 1 2 km

Bad Neuenahr-Ahrweiler
Quellen: Eigene Darstellungach LANUV 202X artenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRWARLP Open Data untewww.geoportal.nrw.deind https://daten.rlp.de/
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Abbildung4: Larmkartierung StraRenverkeRrLign

fter Kénigswinter
j Larmaktionsplan Stufe 4
Gemeinde Wachtberg

Larmkartierung im Stadtgebiet
HauptverkehrsstralRen

Legende

StraRenverkehr nachts
L-ngt/ dB(A)

ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64

I 3b 65 bis 69

Remagen

Bl sb70
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Bad Neuenahr-Ahrweiler
Quellen: Eigene Darstellungach LANUV 202X artenhintergrund: Orthophotos (DOP) des Geoportals NRIARLP Open Data untewww.geoportal.nrw.deind https://daten.rlp.de/

Planersocietét


http://www.geoportal.nrw.de/
https://daten.rlp.de/

Larmaktionsplan Wachtberg Seite23 von 88

5.2 Betroffenenanalyse: Belastung durch den Stral3enverkehr

Die Betroffenenanalyse (Anzahl der betroffenen Einwohrgmenbzw. Schulen und Kranken-
hauser) wird entsprechend den Vorgaben fur die Larmkarten nach den Larmindizes und Belas-
tungsstufen durchgefiihrtDie hier genannten Betroffenenzahlen stammen aus den Daten des
Landes NRW, die im Rahmen der Larmkartierung fir die Kommunen aufbereitet und ausgegeben
wurden.

Die Darstellungen der LarmkarteAl§bildung3 und Abbildung4) zeigen, dass die Landesstrafte
L123und L158 die groRten Larmquelléem Gemeindegebietind. Positiv feststellbar ist, dass in
einem Grol3teil der belasteten Gebiate Larmwerte nicht tiber 60 db(A) liegen.

Von erhéhten Larmbelastungen migh> 60 dB(A) bzw. kv > 50 dB(A) sind inVachtbergech-
nerischl.683(Laen) bzw.1.693(Lyigh) Menscherbetroffen. Das sindeweils rund8 % der Gesamt-
bevolkerung. Vostark erhohten Larmpegeln @ > 70 db(A) bzw. kg > 60 db(A)) sind rechne-
risch178(Leen) bzw.184(Laign) Personerbetroffen

In Wachtberg sind keine Schulen und auch keine Krankenhauser von Larm betroffen.

Gesundheitlich sind laut Berechnungen des LANUV (Tabelle 3) aufgrund der Larmwirkung der vom
Land kartierten Stral3en 488 Personen von schweren Belastigungen betroffen, 106 von starken
Schlafstérungen und eine Person von ischamischen Herzkrankheiten.

Tabelle2: Betroffenheit nach Pegelklassehyen

Lgen, dB(A) NGO >602 065 | >652 O70 | >702 O75
938 567 178 -

Betroffene 1091

Schulen

Krankenh&user

Betroffene(kumulierf) 2.774 1.683 745 178 -

Quelle LANUV 2023

Tabelle3: Betroffenheit nach Pegelklasserniga

Lnight, dB(A) >552E 6| >602 E 6| >652 E 7
3 576 184 s -

Betroffene 93
Betroffene(kumulierd) 1.693 760 184 - -

Quelle: LANU2023
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Tabelle4: Betroffenheit nach gesundheitlichen Auswirkungen

Gesundheitliche Starke Starke Ischamische
Auswirkung Belastigungen Schlafstérungen Herzkrankheiten

Betroffene 488 106 1

Quelle: LANUY023

Betroffene nach Stral3enabschnitter(Priorisierung mittels Larmkennziffer/HotSpots)

DieDarstellungen der &rmkarten(Abbildung3 und Abbildung4) zeigen die rdumliche Alsei-
tung des StraBenverkehrslarnmdurch die untersuchten StraR3en alsitmquellen Sie veranschauli-
chen,wo Menschen von besonders hohen Larmbelastungen betrodied, zeigen jedochicht,

wo besonders viele Einwohnerinnenwohnen. Beides ist notwendig, urdlandlungsbedarfe zu
priorisieren undzielgerichtet MalRnahmen ergreifen zu kénnen.

Um eine diesbezigliche Bewertung vornehmen zu kénnen, wurde auf Grundlage der Kartierungs-
daten des Landes eine sogenannte HotSpotalyse mittels Ableitung einer Larmkennziffer vor-
genommen.

Dazu wurde zunéchst ein 100x100m Raster Uber die Gemeinde gelegt. Fur jedes Quadrat wurde
die Summe der dort lebendeBinwohnef -innenund die an den Fassadenpunkten der dortigen
Gebéaude benannten Pegeliiberschreitung ermittelt und zugeordnet.

Als Beurteilungspegel wurden diem Umweltbundesamt vorgeschlagengbstufungen flmit-
telfristige Kriterienvon 60 dB(A) uiber den Gesamttag und 50 dB(A) in der Nacht angesetzt. Somit
werden alle Personen mit erheblichen Belastigungen durch Verkehrslarm in die Bewertung mit
einbezogen, was den Empfehlungen des Umweltbundesamts entspricht.

Die Anzahl der betroffeneBinwohnef -innenwerden schliel3lich mit der Pegellberschreitung
multipliziert. Im Ergebnis erhalt man die sogenannte Larmkennziffer (LKZ) fur jeden Hektar
(100x100mQuadrat).

Anhand dieses Wertes lassen sich die Raumeinheiten entsprechend ihrer Larmrelevanz unterei-
nander bewerten und einstufen.

In den folgenden Kartendarstellungen wurden die Larmkennzifferd(f6-igen Schritterrelativ
nach ihrer Hohe dargestellSehr hoch bedeutet als@ass es sich urdie obersten 20% der
Larmkennziffernm Gemeindgebiet handelt. Zusatzlich wurden die 30 héchsten Larmkennziffern
mittels farbiger Umrandung in-3tufiger Clusterung hervorgehoben. Dabei handelt es sich also
um die 30 Quadranten mit der héchsten Larmkennziffer@emeindgebiet.

Anhand dieser Darstellung wurden Stral3enabschnitte gebildet und in ihrem Handlungsbedarf auf
Grundlage der Larmkennziffer priorisiert.

Bei Beurteilung der MaRnahmenprioritat wird neben der Priorisierung mittels Larmkennziffer auch
stets die absolute Zahl der Betroffenen (Uber 50 bzw. 60 dB(A)) und die mittlere sowie maximale
Pegelhohe an den dortigen Gebauden betrachtet, wie sie im jayegilSteckbrief angegeben ist.
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Abbildung5: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffeind HotSpotBildung, 24h (ken)

fter Konigswinter
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Abbildung6: Prioritatensetzung mittels Larmkennziffemd HotSpotBildung, 24h (k) 2 Ortsteile
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Abbildung7: Prioritdtensetzung mittels Larmkennziffer und HotSgBiidung, Nacht (kgn)

fter Konigswinter

Larmaktionsplan Stufe 4
Gemeinde Wachtberg

Larmkartierung im Stadtgebiet
to HauptverkehrsstraRen

LieBem
LS

&
o Niederb3

o, Villiprott \ 3 g ¥ Le g e n d e

Kis
B Hach, :

Ca

2
%
%
h Z
‘ b3 g Gimmersdorf
- %
s

*
7 % 7 o Wachtberg J
g +
&é"

% / StraRenverkehr nachts
L-ngt > 50 dB(A)

’ srbachem I
158

».,%% / Larmbelastung
Meckenheim 2 8.

% . o mittels Larmkennziffer

7
(S & $

e B sehr hoch
% - Jﬁn& Zulligho:en - h 0 C h
v - o8 . B mittel
4+ Adendorf g :
o2

g " eher gering
8 & Ao, Arzdorf i
) Srage,

9, . Werthhoven

Wy . . gering

[§V5)

- GINRGIIAS

R Prioritatensetzung
emagen . N .
mittels Larmkennziffer
65"’6}‘:}'%:}'11'tzdolf D Top 1 0

g

i e (] Top20
: | Top30
8fschaft

I
0 1 2 km
Bad Neuenahr-Ahrweiler

Quelle: Eigene Darstellung nach LANUV 2@#8tergrund: © Bundesamt fur Kartographie und Geodasi
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.html

Planersocietéat


https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.html

Seite28 von 88 Larmaktionsplan Wachtberg

Die zuvor dargestellten Abbildungen verdeutlichen, dass kaum Unterschiede zwischen der ganzté-
gigen (Ler) und nachtlichen (L) LArmbelastung auftreten. Das bedeutet, dass die Larmbelas-

tung zu verschiedenen Tageszeiten an denselben Orten auftritt. Lediglich in der Starke und Aus-
dehnung der kritischen Belastung gibt es Veranderungen (was einerseits an geringeren Verkehrs-
mengen undandererseits an den niedrigeren Bewertungspegeln nachts liegt). Zudem wird deut-
lich, dass die HotSpots sich auf die innerdttien Bereiche konzentrieren. Dies liegt daran, dass
aul3erorts keine oder nur wenige Personen von der Larmbelastung betroffen sind.

Die hdchsterLarmkennzifferr2 also Faktor aus Betroffenen und Pegeliiberschreitungetreten
an den folgenden Stral3enabschnittef:

Tabelle5: Ubersicht prioritar zu betrachtender StraRenabschnitte

# StralRe v 0 n dz bi s dz Prioritat
1 RathausstraRe (L 123) Wachtbergring Kreuzstral3e mittel
2 RathausstralRe (L 123) Kreuzstral3e Odenhauser Weg mittel
3 Rathausstral3e (L 123) Odenhauser Weg Bollwerk mittel
4 Rathausstrafie (L 123) Bollwerk Ortsausgang gering
5 Dreikonigenstrafe (L 123 SudstralRe Ortseingang gering
6 DreikonigenstraRe (L 123 Ortseingang Werthhovener Weg  mittel
Konrad AdenauefStralRe o .
7 Dreikdnigenstral3e Landgrabenweg gering
(L 123)
Konrad AdenauerStralRe
8 Austral3e RolandstralRe hoch
(L 123)
Konrad AdenauerStralRe Hohe
9 RolandstralRe - hoch
(L 123) MuhlenstralRe Nr. 15
Konrad AdenauerStralRe Hohe ,
10 - Ortsausgang mittel
(L 123) MuhlenstralRe Nr. 15
un L 158 Pecher HauptstraRe Griiner Weg hoch
2 L 158 Gruner Weg Wiesenau gering

Auch die Bewohnerinnen der Gemeinde Wachtberg nehmen die Larmbelastung an den aufgelis-
teten StraRenabschnitten als stérend wahr. Dies zeigt die Auswertung der Offentlichkeitsbeteili-
gung (vgl. KapiteB). Die eingegangenen Anmerkungen aus der Offentlichkeit werden zusammen
mit den Rahmenbedingungen und MalRnahmenempfehlungen fur die Strallenabschnitte in Steck-
briefen in Kapitel” beschrieben.
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5.3 Fazit der Bewertung

Von stark erhohten Larmpegeln (migh> 70 dB(A) bzw. 4 > 60 dB(A)) entlang der durch das
Land kartierten Stral3enabschnitte sind Wachtberg ledigliclund 1% der Bevolkerung betrof-
fen. Nimmt man die nachste Kategorie der erhdhten Larmbelastung durch den Stral3enverkehr
(mit Leen > 60 dB(A) bzw. kg > 50 dB(A)) dazu, steigt der Anteil der belasteten Einwohnarhen
auf etwa8 % der WachtbergeiBevolkerung an.

Diese Werte liegeg verglichen mit den Datengrundlagen fur das Bundesland NRW (Stand:
15.09.2023) 2 anteilig unter dem Landesmittel (ca. 401 % Uber 50/60 dB(A) bzw. 3% Uber

60/70 dB(A)). So gesehen lebt es sichWachtbergn Bezug auf den Stral3enldarm also ruhiger als

im restlichen NRW. Allerdings beeinflussen die grof3en Stadte und Ballungsraume mafR3geblich den
Durchschnittswert. Im Endeffekt ist die Betroffenheit in jeder Kommune und an jeder Stral3e auf
Grundlage der ortlisen Gegebenheiten fur sich zu bewerten, da der Verkehrslarm eine tatsachli-
che Belastung und Gesundheitsgefahr fir jede dort wohnende Person dardtelijal wie viele es
insgesamt sind.

Auch entlangnicht kartierten Stral3enabschnitteeigen die Rickmeldungen aus der friihzeitigen
Offentlichkeitsbeteiligungdassdie Menschemlort ebenfalls von StraRenlarm betroffen sind. Dies
zeigt auf, dass die im Rahmen der Larmaktionsplanung pflichtgeman kartierten Strafl3en lediglich
einen Teil der Belastung in den Stadten darstellen. Neben den zu entwickelnden Mal3nhahmen an
den durch das Ladh kartierten Abschnitten, sollte daher auch stets eillgergeordneterStrategie

zur Verkehrsreduzierung und somit icdminderung verfolgt werdennsgesamtsind seitens der
Kommunen und Behdérden die verfigbaren Mittel zum Schutz vor Larm so einzusetzen, dass mog-
lichst viele Menschen davon profitieren.

Bereiche mit prioritdrem Handlungsbedarf entlang der durch das Land kartierten PflichtstralRen
befinden sich inWachtbergvor allem im Bereich der 123 im Bereich Berkum und Niederbachem

gefolgt von derl 158 im Bereich Pech. Dementsprechend sind fir die dortigen StraRenzlige ein
priorisierter Handlungsbedarf anzusetzen.

Das Kapitel 7 gibt zu Beginn einen Uberblick tiber die mdglichen MaRnahmenansétze und konkre-
tisiert diese danach im raumlichen Bezug.

¢ Datengrundlage des UBA auf Basis der Larmaktionsplanung-kadierungen; zum genannten Zeitpunkt lagen noch nicht
alle Daten der Kommunen vor.
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6 Aus we | RuhigagGebketd

Aufgabe der Larmaktionsplanung ist neben der Reduzierung des Stral3enverkehrslarms und des

Larms, von dem die Anwohndenb et r of f en si nd, der Schutz von

t e mnlder Stufe 4 der Larmaktionsplanung wurden die Kommunen explizit aufgefordert, Ruhige
Gebiete auszuweisemie Auswahl und Festlegung dBuhigen Gebiete sind in das Ermessen der
zustandigen Behordeirf NRWdie Kommuna) gestellt.

Die Ausweisungruhiger Gebiete ist als eine Vorsorgeplanung zu verstehen. Das Ziel muss nicht
zwangslaufig sein, diese Gebiete von Larm zu befreien oder den Larm zu mindern. Unter Umstan-
den kann fur eirRuhiges Gebiet auch die Zielvorgabe gelten, eine zuklnftige Larmzunatume
verhindern

Ruhige Gebiete kdnnen sowohl Freiflachen oder bebaute Flactmamortsals auch kleinere und
grol3ere Freiflachen aul3erhaliter geschlossenen Ortschafein. Bisher existieren noch keine
festgelegten Kriterien, die zur Bestimmung vBahigen Gebieten herangezogen werden kénnen.

sog

Die Umgebungs!l &rmrichtlinie unterscheidet | edigld.@i

me n | und F#Ruhigen Gebieten auf dem Landl, ohne

stimmung von Ruhigen Gebietemerden daher augenhiklich noch qualitative Kriterien herange-
zogen insbesondere, da in den meisten Kommunen keine flachendeckende Larmkartierung er-
folgt.

Als Ruhige Gebiete in Ballungsraumeh&onnenv. a. jeneFlachenausgewiesen werden, die einen
Schwerpunkt auf Erholung und Freizé&gen der breiten Offentlichkeit zugénglich sind und die
Erholung von hohen Larmpegeim Alltagbieten kdnnen. Dies kénnen bspimnerdrtlicheRuhe-
raume wie Stadtparks, Krankenhausparks, Friedhofe oder auch ruhige Wohngebiet&sein
Grunachsen oder Flussbereickemmen in Betracht

Diese Flachen mussen nicht zwangslaufig lammbelastetsein, dies ist ohnehin kaum méglich

Als Richtwert kann angesehen werden, dass das Gediet Uberwiegend unter e, 50 dB(A) lie-
gende Larmbelastung aufeist. Weitere Anhaltspokte konnenbspw. sein, dass die Flachen von
der Bevolkerung als ruhig empfunden werden oder fur die Erholung und fir die soziale Kontakt-
pflege eine besondere Rolle spielen.

Ruhige Gebiete auf dem Landind Gebiete, die keinem (relevanten) Verkehiadustrie oder
Freizeitlarm ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Gerausche durch die-farst landwirtschaftliche
Nutzung der Gebiete. Ruhige Gebiete auf dem Land kdnnen bspw. gréRere WaosksmNaldfi-

chen sein, die weitgehend naturbelassen sind, aber auch durch eine ladelr forstwirtschaftli-

che Nutzung gepragt sein kdnnen. Anhaltspunkte bieten Pegelwerte von 40 dB(A) und weniger
sowie auch die in der Landschaftsplanungsaewiesena Flachen wie bspw. Biotopverbundach-
sen. FUrRuhige Gebiete auf dem Land bietet sich auch eine grof3flachige interkommunale Vernet-
zung von Natw und Erholungsgebieten an.
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Bei der Auswahl der Kriterien zur Identifikation méglicher Ruhiger Gebiete wird sich an den Leitfa-
den des Ministeriums fur Verkehr Bad&iurttemberdg und des Umweltbundesamtésrientiert.
Tabelle 8 stellt eine Ubersicht von gangigen Kriterien, die in dem Leitfaden des Umweltbundes-
amtes (UBA) vorzufinden sind, dar.

Tabelle6: Gangige Kriterien Ruhiger Gebiete

Innerstédtische Erholungsflichen, | Ruhiges Gebiet, Landschaftlich gepragte
Stadtoasen ruhlger Stadtraum Erholungsraume

Akustische _ LDEN 55 dB(A) bis Ly 60 dB(A) LDEN 50 dB(A) bis Lygy 55 dB(A) Loey 40 dB(A) bis Lygy 50 dB(A)
Kriterien § oder in der Kernfliche um 6 dB(A)
~ leiser als im am stdrksten belaste-
ten Bereich
Flachennut- Griinflichen, Parks, Friedhdfe, Wald, Griinflichen, Parks, Maturschutzgebiete, Land-
ung . Spielpldtze, Kleingérten, Alten- © Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, Wald, Wasser,
- heime Moore
Mindestgrifie bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
Lage, Einzugs- Wohngebietsnah, fuBliufig '
gebiet, Zu- - erreichbar
ganglichkeit
Zusammen- Innerstddtische Griinflaichen Mittelgrofie Naturflichen, die Grofie, auierhalb der Innen-
fassung - und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung stadt gelegene
~ Anwohnenden ~ dienen und ruhiger sind als Flichen

. Stadtoasen

Quelle: UBA 2018: 15

Eine Kombination aus akustischen Kriterien, Gebietstyp und tatsachlicher Nutzung ist entspre-
chend den Empfehlungen des UBA und der bisher géngigen Praxis als rechtlich zulassig und fach-
lich sinnvoll zu bewerten. Dabei sei die Wahrnehmung als Ruhiges Gelag zum umgebenden
Gebiet zu bestimmen. Lediglich kdnne ein tatséchlich verlarmtes Gebiet, das gerade nicht als Ru-
higes Gebiet wahrgenommen wird, auch nicht als Ruhiges Gebiet festgesetzt werden. (vgl. UBA
2018: 18)

Rechtliche Wirkung der Ausweisung als Ruhiges Gebiet

Bei der Festlegung von Ruhigen Gebieten handelt es Biohie auch bei den sonstigen Inhalten

des LAR2 um planungsrechtliche Festlegungen, die von den zusténdigen Planungstréigeen

zu berlicksichtigen sind (847d Abs. 6 BImSchG). Ist eine Flache atgeR@ebiet ausgewiesen, so
|6st dies die Pflicht fir nachfolgende Planungen aus, den Schutzauftrag, der mit der Festsetzung
als Ruhiges Gebiet verbunden ist, zu beriicksichtigen. So muss der Larmschutz des Ruhigen Ge-
biets zukunftig in der Abwéagung ander@anungen (z. B. Bauleitplanung) besondere Berlcksich-
tigung finden. Die Notwendigkeit von MaRnahmen, Eingriffen und Planungen, die erwartungsge-
man zu einer Erhdhung der Larmbelastung dort beitragen werden, muss dann nachvollziehbar be-
grindet werden2 sofem sie denn erforderlich sind. Weitergehende planungsrechtliche Festle-
gungen (bspw. der Schutz dieser Gebiete vor Uberbauung bzw. stérender Anbauung in der

4 Ministerium fur Verkehr BadelVurttemberg (2019): Ruhige Gebietel eitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung.

5 Umweltbundesamt (2018): Ruhige Gebi@tetine Fachbroschire fur die Larmaktionsplanung.
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Flachennutzungsplanung oder in der Bauleitplanung) sind in Abstimmung mit den jeweiligen Pla-
nungstrager/-innen zu formulieren, konkrete Mal3nahmen (bspw. Verkehrsregelungen) sind im
Einvernehmen mit den fur die Umsetzung zustandigen Behdrden (bspw. Straestwsbehorde)

auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts zu entwickeln.

Zum Schutz der Ruhigen Gebiete kommen laut UBA 2018 v. a. folgende Mdglichkeiten in Betracht:
1 Uberprifung von MaRnahmen der FreiraunStadt und Verkehrsplanung

Berticksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Zulassungsverfahren

Vermeidung von Siedlungserweiterungen

Schaffung von Pufferzonen

= =4 =4 =

Aufnahme in Flachennutzungsplan und Landschaftsprogramm und damit einhergehend die
Nutzung des entsprechenden Planungsinstrumentariums

1 Des Weiteren kommen MalRnahmen der Larmsanierung und Larmschutzmaflnahmen wie
z. B. Larmschutzwadlle in Betracht. Auch Verkehrsberuhigung edstagerung im Umfeld
kann sich positiv auswirken, sofern im Gegenzug dadurch nicht andere sensible Siedlungs
berdche starker belastet werden.

6.1 Ruhige Gebiete inWachtberg

In Wachtbergwurden mehrere Flachen als mogliche Ruhige Gebiete identifiziert.

Bei der Auswahl wurden die (unvollstandigencht flachendeckendgrakustischen Kriterien
durch eine qualitative Bewertung und die Auswahl der relevanten Freizeid Erholungsflachen
und Wanderwege NRVErganzt. Zudem wurde Informationen zu Tourismus und Freizeit unter-
suchf.

In der folgendenAbbildung8 sind die Bereiche, welche der LAP als zukiinftige Ruhige Gebiete
empfiehlt, dargesteltt

5 https://lwww.bezreg - koeln.nrw.de/geobasisnrw/produkte- und-dienste/touristik- und-freizeitinformationen

" https://www.wachtberg.de/freizeit - kultur/tourismus/informationen/
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Larmaktionsplan Wachtberg
Abbildung8: Ruhige Gebiete deBemeindéVNachtberg
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Steckbriefe und Argumentation zu den Ruhigen Gebieten WWachtberg
Der LAP empfiehlt die folgenden Bereiche@ameindgebietvon Wachtbergzur Ausweisung als

Ruhige Gebiete, die nachfolgenden Kurzbeschreibungen fassen die jeweilige Argumentation zu-
sammen:

Waldflachedmfeld Arzdorf/Fritzdorf
Hohenberg
WaldflacheUmfeldRodderberg
Rodderberg

Déchelsberg
WaldflacheUmfeldPech

o a0 b~ wWwDN PP

WaldflacheUmfeld Landschaft gepragter 58 ha

(zzgl. 78 ha aulRerhalb del
Gemeindegrenzen)

Arzdorf/ Fritzdorf Erholungsraum

Akustisches Kriterium:  GroRtenteils erfillt. Es bestehen vermutlich Larmeinwirkungen ausg
Verkehrslarm < 55 dB(A) hend von der L123, die in dieseereich nicht kartiert ist

Weitere anzunehmende  Nein
Larmeinflisse

Flachennutzung Waldgebiet

Lage& Verkehrliche An-  Das Gebiet ist ausgehend von den Ortsteilen \Westzen (18min).

bindung Fritzdorf (29 min) und Berkum (34 min) fu3laufig tber ortliche Wan-
derwege erreichbar. In nachst&&he befinden sich keine gesondertel
Parkflachen oder Haltestellen des offentlichen Verkehrs

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Die Waldflache Arzdorf / Fritzdorf ist ein landschaftlich gepragter Erholungsraum, der viel R
und Raum bietetUm den Wald vor zukinftiger Larmbelastung durch Stral3enverkehr zu schiitze
ist die Ausweisung al$uhiges Gebiet empfehlenswelrDas Gebiet befindet sich zwgilweiseau-
Rerhalb des Siedlungsbereichs kann jedoch von diversen Ortsteilen in akzeptabler Zeit zu Fuld
mit dem Fahrrad erreicht werden.
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Landschaft gepragter
2 Hohenberg S

Erholungsraum

AkustischesKriterium: Erfallt
Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende  Nein
Larmeinflisse

Flachennutzung Waldgebiet

Lage & Verkehrliche An-  Das Gebiet liegt direkt am Siedlungsrand des Ortsteils Berkum und

bindung auchvon den Ortsteilerzullighoven (15 min) und Wéittoven (17 min)
fuBlaufig (liber 6rtliche Wanderwegerreichbar Direkt an das Gebiet
anliegend befindet sich die BushaltesteMéerthhoveninstitut, die von
der Linie 856 im 30Minuten Takt bedient wird. Mit dem Parkplatz arn
Humerich befindet sich auch eine Parkmdglichkeit fur den Wéxkehr
direkt am Gebiet.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja. Die Waldflachelohenbergist ein landschaftlich gepragter Erholungsrawmd bietet als wohn-
gebietsnahe Flache eine direkte Ruheoase fiir die Anwohnenbas Gebieliegt direkt am Ortsrand
Berkums und kann mit allen Verkehrsmitteln gut erreicht werdem diese Flache auch zukunftig
vor StralRenverkehrslarm oder auch Nachverdichtung zu schitzen, ist die Ausweisung als Ruhiy
Gebiet empfehlenswert.

110ha
(zzgl.245 ha aufRerhalb
der Gemeindegrenzen)

Landschaft gepragter

WaldflacheUmfeld Rodderberg

Erholungsraum

Akustisches Kriterium:  Erfillt
Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende  Nein
Larmeinfliisse

Flachennutzung Waldgebiet

Lage& Verkehrliche An-  Das Gebiet liegt direldtidlich der Ortsteile Niede(24 min)und Ober-

bindung bachem(18 min)und kann von dort Uber ortliche Wanderwege erreic
werden. Auch Kurrighove{23 min)sowie die Ortsteil&simmersdorf
(32 min)und zullighovenZ7 min) liegen in fuBlaufiger Erreichbarkeit.
Ausgehend von der Bushaltestelle Austral3e ist eine fuRlaufige Errei
barkeit innerhalb von 6 Minuten gegeben. Explizite Parkflachen exis
ren im n&dheren Umfeld jedoch nicht.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja, die Ausweisung des Gebietes als Ruhiges Gebiet ist empfehlenswewahié#dcheRodderberg
ist ein landschaftlich gepragter Erholungsraum, der viel Ruhe und Rawm Spazieren und Wan-
dern bietet. Das Gebiet karmit dem Umweltverbund attraktiv erreicht werden kann.
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Landschaft gepragter

Rodderberg

Erholungsraum

Akustisches Kriterium: Erflllt
Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende  Nein
Larmeinflisse

Flachennutzung Grunland

Lage & Verkehrliche An-  Das Gebiet liegt direkt am Siedlungsrand des Ortsteils Niederbache

bindung und kann tber einen Hauptwanderweg (Feuerroute) erreicht werder
Auch die Anfahrt mit dem Pkw ist moglich. Geparkt werden kann ze
ral im Gebiet auf dem Wanderparkplatz Broichhofkapelle.riachste
Bushaltestelle liegt in 18 min Entfernung

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja, die Ausweisung des Gebietes als Ruhiges Gebiet ist empfehlenswert. Die GriRftécezberg
ist ein landschatftlich gepragter Erholungsraum, der viel Ruhe und Raum bietet und auf3erdem ¢
Naturschutzgebiet klassifiziert ist. Zudem liegt das Gebiet fiir die Einwohnenden in Niederbach
attraktiver fu3laufiger Erreichbarkeit.

Landschaft gepragter
5 Déachelsberg S

Erholungsraum

Akustisches Kriterium:  GroRtenteils erfillt. Lediglich der stdlichste Bereich des Gebietes is
Verkehrslarm < 55 dB(A) vom Verkehrslarm der 123 betroffen.

Weitere anzunehmende  Nein
Larmeinflisse

Flachennutzung Waldgebiet

Lage & Verkehrliche An-  Das Gebiet liegtwischen den Ortsteilen Niederbachdt® min) Ober-

bindung bachem (13 min) undie3em(14 min)und ist zudem auch von
Kurrighoven (22 min) und Gimmersdorf (28 min) tber ortliche Wand
wege erreichbarAls Parkmdglichkeit kann potenziell der Friedhofs-
parkplatz am Ortsrand Oberbachem fungieren. Nutzende des OPN\
kénnen bspw. an den Haltestellen Austral3e (3 min) oder Blankenhe
mer Weg (12 min) aussteigen.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja, die Ausweisung des Gebietes als Ruhiges Gebiet ist empfehlenswertvaldgebieDachels-
bergist ein landschaftlich gepragter Erholungsraum, der viel Ruhe und Raum bietet und aul3erc
als Naturschutzgebiet klassifiziert istudemliegt das Gebiet fiir die Einwohnendes@rschiedener
Ortsteilein attraktiver fuBlaufiger Erreichbarkeit.
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Landschaft gepragter

WaldflacheUmfeld Pech 140 ha

Erholungsraum

Akustisches Kriterium:  Erfllt
Verkehrslarm < 55 dB(A)

Weitere anzunehmende  Nein
Larmeinflisse

Flachennutzung Waldflache

Lage & Verkehrliche An-  Das Gebiet liegt direkt arSiedlungsrand des Ortsteils Pech und kanr

bindung von dessen Zentrum innerhalb vol in zu FulR Gber einen ortlichen
Wanderweg erreicht werdeuch von Gimmersdorf (15 min), Villip (2
min) und LieRBem (33 min) ist das Gebiet erreichiddutzt man den
Ausstieg an der Bushaltestelle SeibachstralRe betragt die Gehzeit ru
7 min.Auch von den Ortsteilen Villip und Gimmersdorf kann das Gel
Uber Kommunalwege in 15 min erreicht werden. Mit dem Pkw kann
sudlichen Bereich am Parkplatz Flemming geparkt werden.

Eignung als Ruhiges Gebiet?

Ja, die Ausweisung des Gebietes als Ruhiges Gebiet ist empfehlenswewdhifiache Peclst ein
groRRerlandschaftlich gepragter Erholungsraum, der viel Ruhe und Raum biEtae Erreichbarkeit
mit allen Verkehrsmitteln ist gegeben.

Neben den identifizierten Ruhigen Gebieten auf dem Gemeindegebiet von Wachtberg grenzen im
Norden groR3ere Flachen ruhiger Gebiete auf detadtgebiet der Stadt Bonn @nDie Ortsteile Pech
und Villaprott verfigen somit Ubeweitere nahlaufig erreichbare Ruhige Gebiete.

8 https://www.bonn.de/medien -global/amt-67/laerm/BN_LAP3_Bericht_gesamt.pdf
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7 MalRnahmenund Strategienzur Larmmin-
derung

Aufbauend auf den Analysen, Kartierungsergebnissen und den Hinweisen aus der Offentlichkeit
wurden Strategien und MaRnahmen zur Minderung der schéadlichen Larmwirkungen durch den
Stral3enverkehr iWachtbergerarbeitet.

Diesbeziglich werden zunéachst die langfristigen MaRnahmenstrategien, die dazu in Frage kom-
men, erlautert und der Ubliche Katalog an kutais mittelfristigen Mal3nahmen aufgezeigt.

Im Anschluss wird Bezug zu bereits umgesetzten, bestehenden oder geplanten Konzepten und
Maflinahmen genommen, die es\Machtberggibt und die Einfluss auf den Verkehrslarm bzw. die
Ausbreitung der Larmbelastung haben kénnen.

AbschlieRend werden konkrete Handlungsempfehlurgear Reduzierung des gesundheits-
schadlichen Verkehrslarms in den zuvor priorisierten Stral3enabschnitten gegeben und in Steck-
briefen verortet.

7.1 MalRnahmenstrategien zur LA&rmminderung

Unter Strategien zulLarmminderung werden Strategien verstandetie denStral3enverkehrslarm
vermeiden, verlagern und vermindern. In erster Linie ist es das Ziel, den Larm an der Emissions-
quelle zu bekdmpfendanach sind Verlagerungen oder SchutzmalRnahmen zu treffemotiger
Verkehr bzw. Verkehrslarm sollen vermieden, unvermeidbarer Verkehrslarm verlagert oder durch
Minderungen des Emissionsausstol3es vertraglicher gestaltet werden. MalRnahmen auf der Immis-
sionsseite (Larmbetroffenealso z. B. Larmschutafister oder-waélle) sind nicht dazu geeignet,

das grundsatzliche Problem des Verkehrslarms zu lésen und sollten erst nachrangig zur Anwen-
dung kommen. Es gilt der Grundsatz, dem Larm mdglichst an der Quelle entgegenzuwirken und
nicht am Einwirkungsort.

Eine wirksame Larmminderung im StralRenverkehr setziR. voraus, dass MalRnahmen nicht ein-
zeln und isoliert zur Anwendung kommen. Notwendig sind vielmehr Konzepte, die auf verschiede-
nen Strategien aufbauen und so ein breites Spektrum an Potenzialen nutzen.

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiedigemein moglice Malnahmen, die zur Vermei-
dung, Verlagerung oder Minderung von Verkehrslarm beitrag@men
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Tabelle7: Ubersicht moglicher LarmminderungsmaRnahmen

Strategie Mdogliche MaRnahmen(nach UBA 2008)

- Stadt der kurzen Wege, Nutzungsmischung unérdichtung

- Fahrtenverlagerung: Férderung des Umweltverbundes (OV, FuR, Rad)

Vermeidung
- Parkraummanagement und Park & Ride
- Mobilitadtsmanagement, Car Sharing, Ciaut, CityLogistik etc.
R - Verkehrsberuhigung im Nebennetz, Vorhaltung eines leistungsféahigen Hauptnet
Raumliche

- LkwRoutenplane
Verlagerung und

. - Fahrverbote (fir bestimmte Fahrzeuggruppen und/oder zu Tageszeiten)
Biindelung

- Verkehrsorganisation (Abbiegeverbote, Leitsysteme, Umfahrungen etc.)

-l a&rmadarmere Fahrbahnbel @&ge (Asphalt ¢

. - Senkung zuldssiger Héchstgeschwindigkeiten und Verkehrsberuhigung

Minderung von Kfz

- Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Griine We#ekehrsberuhigung, Kreisver-
kehre)

- larmarmere Fahrzeuge im OPNV und kommunalen Eigenbetrieben

Larmemissionen

- StralRenraumgestalt: Abstandserhdhung K¥erkehr- Gebaudefassade

. . - Bauleitplanung: geschlossene Bauweisahschirmende Gebaudestellungen, Auf-
Minderung von Larm-

. L enthaltsrdume in der larmabgewandten Seite von Gebauden, etc.
immissionen

- Schallschutzinstallationen (Wande, Wélle etc.)

- passiver Schallschutz B durch Schallschutzfenster

Je nachdem, wie aufwendig dRRealisierung ist, haben die unterschiedlichen MalZnahmen zur
Vermeidung, Verlagerung sowie Verminderung unterschiedliche Umsetzings Wirkungshori-
zonte:

9 StraRenverkehrsrechtliche und verkehrsorganisatorische MaBhahmen (Fahrverbote, Tem-
pobeschrankungen, Verstetigung des Verkehrsflusses etc.), die der raumlichen Verlagerung
und Biindelung des Verkehrs sowie der Minderung der LArmemissioneniomdissionen
dienen, sind zumeist in einem kurbis mittelfristigen Zeithorizont realisierbar.

1 In Abhéangigkeit von der Intensitat der Infrastrukturmanahmen und den Planungen der
jeweiligen Baulasttrager sind Malinahmen zur Verminderung sowie Verlagerung und Bin-
delung auch mittel bis eher langfristigen Strategien zuzuordnen. Dies trifft bspw. aef di
Bauleitplanung zu, die z. B. durch abschirmende Gebaudestellungen die Larmimmissionen
mindern kann, oder auch auf umfassende bauliche Konzepte zur Verkehrsberuhigung auf
Bestandsstral3en.

Mafinahmen zur Vermeidung besitzen oft eher einen langfristigen Umsetzumgd damit

Wirkungshorizont. Hierzu zahlen Leitbilder bzw. Strategien der Stadtplanung (Stadt der
kurzen Wege, Nutzungsmischung, Verdichtung etc.) und Strategien wie die Fordersing de
Umweltverbundes, die neben organisatorischen Aspekten zumeist mit einer nachhaltigen
Anpassung der Infrastruktur verbunden sind. Die verkehrsvermeidenden MafRnhahmen im
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Bereich des Parkraummanagements, P&R, Mobilititsmanagement etc. sind demgegeniber
durchaus mittel bis kurzfristig umsetzbar.

Viele MaRnahmen strategischer Natur sind im Gesamtzusammenhang zu sehen. Empfehlenswert
ist daher die Etablierung eines kommunalen Planungsmanagements, in dem Larm vermei-
dende/verlagernde/vermindernde Strategien und Mal3nahmen im Sinne einer Larmvorsoriije ob
gatorisch Berticksichtigung finden. Hierzu gehort auch die integrierte Betrachtung des Larmschut-
zes im Zusammenspiel mit anderen Fachplanungen und Themenfeldern wie der 8tatiBau-
leitplanung, der Verkehrsentwicklungsplanung, dem stadtischen Klimagaudr der Verkehrssi-
cherheit.

Eine aktive Larmvorsorge verhilft dabei, Zusatzkosten fur den Larmschutz

1 zu vermeiden, indem von Anfang an Larm vermeidend/vermindernd geplant wird oder
1 soweit moglich zu verringern, indem LarmschutzmaBnahmen von Anfang an eingeplant
werden, sodas&ostenintensive Nachbesserungen entfallen.

7.1.1 Larmvorsorge im Zusammenspiel mit anderen Planungen

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Aufgabe mit Schnittstellen zu weiteren
Planen und Aufgaben. Beispielsweise wirken Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Regel auch
positiv auf die Luftreinhaltung und die Verkehrssicherheit. Weitevhitkken sich Larmreduzierun-

gen positiv auf die Qualitat und das Image von Stral3en oder gai@egeilen einer Kommune

aus und fuhren zu Lageverbesserungen auf dem Wohnungsmarkt. Diese Synergieeffekte verstar-
ken die Argumente der Larmaktionsplanung.

Im Folgenden werden beispielhafte MaRnahmen und Synergieeffekte von anderen raumbezoge-
nen Planungen zur Larmaktionsplanung aufgezeigt (vgl. MUNLV 2008b):

Regionalplan:
1 Ausweisung von Siedlungsbeschrankungen im Bereich larmrelevanter Standorte
I Festlegung von Siedlungszuwachsen mit Berlicksichtigung der Larmschutzaspekte
1 Ausweisung von Siedlungsflachen im Einzugsbereich des OPNV (Starkung des Umweltver-
bundes)
1 Verkehrsvermeidung durch raumliche Zuordnung von Nutzungen (z. B. von Gewertbe
Siedlungsflachen)

Flachennutzungsplan:
9 Zuordnung vertraglicher Nutzungen, Ausschluss stdrender/larmverursachender Nutzun-
gen, Definition von Abstandsflachen zu Larmquellen
1 Innenentwicklung, Nutzungsmischungen, Zuordnung von Siedlungsflachen zum 6ffentli-
chen (Personennal) Verkehr etc.: Stadt der kurzen Wege
9 Darstellung von Nutzungsbeschrankungen fir Flachen oder von Vorkehrungen zum
Schutz gegen schéadliche Umweltauswirkungen
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Bebauungsplan:

9 Festsetzung von Art und Maf3 der baulichen Nutzung, bspw. Beeinflussung der Larmab-
schirmung Uber die Geschosszahl

1 Nutzung von Flachen fir Nebenanlagen sowie Stellplatzen/Garagen und 6ffentlichen/pri-
vaten Grinflachen zur Larmabschirmung

I Larmabschirmende Gebaudestellungen, geschlossene Bauweisen

9 Ausschluss oder Beschrankung von Nutzungen, um bspw. l[Armerzeugende Nutzungen in
Wohnbereichen zu vermeiden

1 Larmvermindernde Ausweisung/Dimensionierung von Verkehrsflachen (geschwindig-
keitsreduzierende Stral3enquerschnitte etc.)

Verkehrsentwicklungsplan:
1 Prufung der Larmwirkung als Entscheidungskriterium bei Netzerganzungen
1 Verkehrslenkung (z. B. Lk®outen) und Konzentration des Verkehrs auf moglichst wenig
sensible Bereiche
1 Verkehrsberuhigung und Geschwindigkeitsbeschrankungen
1 Beeinflussung des Moddbplit zugunsten des Umweltverbundes

7.1.2 Ubergeordnete, &rmrelevante Planungn und Strategienin
Wachtberg

Fur das Gebiet deGemeinde Wachtbergestehen bereits Gutachten, Konzepte und Planungen,
deren MalRnahmenvorschlage Wirkung auf die Larmentwicklung (insb. des StraBenverkehrs) in der
Gemeindenaben. Im Folgenden wird ein Uberblick tiber diese gegeben.

Die Erkenntnisse aus den genannten Unterlagen sowie die zu erwartenden Wirkungen der Mal3nah-
men wurden in der darauffolgenden MalZnahmenkonzeption der Larmaktionsplanung mit Blick auf
maogliche Synergieeffekte und Wechselwirkungen berticksichtigt.

Interkommunales Klimaschutzteilkonzept zur Klimaanpassung Region Rheitoreifel (2022)

Beim Klimaschutzteilkonzept, welches eine Fortschreibung des Konzepts aus dem Jahr 2012 dar-
stellt, handelt es sich um eine Planungshilfe zur Einhaltung der-E@&ssionsziele und einer vo-
rausschauenden Anpassung &limatische VeranderungeiVesentliche Ansatze sind der Erhalt

von unversiegelten und begriinten Flachen sowie von Flachen, welche die Bellftung bebauter Be-
reichebefordern

Handlungskonzept WachtbergNiederbachem(2013)

Insgesamsechs Ziele resultieren aus dem Handlungskonzept Wachtideglerbachem und sollen

als perspektivischdichtschnurfur die funktionale, raumliche und soziale Entwicklung Niederba-
chems dienen. Daraus geht hervor, dass eine Umgestaltung der KofdathauerStralRe bis zur
L123 geplant istUm die dortige Verkehrssicherheit zu verbessern sind mehrere Querungshilfen
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sowie punktuelle geschwindigkeitssenkende MalRnahmen geplaas Weiteren sollen Flachen zu-
gunsten des FuBund Radverkehrs verlagert werden.

Dorfinnenentwicklungskonzept Gimmersdorf (2017)

Verkehrsrelevante MaRnahmen werden im Handlungsfeld Verkehrssituation und Stralenraumge-
staltung zusammengefasst. Ziel ist es, die Verkehrssicherheit zu erhéhen, die Attraktivitat aktiver
Mobilitat zu verbessernnd im Gegenzug die des Durchgangsverkehrs zu verringern. Konkrete Mal3-
nahmen in tangierenden Bereichen zur Larmaktionsplanung werden nicht dargestellt.

7.2 Kurz bis mittelfristige Malinahmen zur Larmminderung

Strategischaund fachubergreifendéalinahmen sindmmens wichtig, stellefedochmeistauf-
grund ihrer Langfristigkeit keine Losung fur akute Larmproblemeler Gemeindedar.

Fur die konkrete Larmminderungsplanuegtlang derStraf3en, an denen Anwohnerinnendurch
eine Uberschreitung der Grenzwerte betroffen sind, eignen sich MaRnahmen, die méglichst kurz
bis mittelfristig zu einer Reduzierung des Verkehrslarms fuhren.

Die Wirkungsweise der gangigsten und erfolgversprechendsten Handlungsansétze wird im Fol-
genden aufgeflihrt. Konkret verortete und priorisierte Empfehlungen fir die einzelnen Stral3enab-
schnitte finden sich in den Steckbriefen kapitel7.2.1

Die folgende Abbildung zeigt die LA&rmminderungspotenziale unterschiedlicher Malinahmenan-
satze, die sich im Rahmen der Larmaktionsplanung als gangigste und auch erfolgversprechendste
MaRnahmen herausgestellt haben. Die Wirksamkeit wurde seitens des UBAuctiér

Die Hauptansatzpunkte zur kurbis mittelfristigen Larmreduzierung im StraBenverkehr stellen

die Handlungsfelder Fahrbahnbelag, Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss sowie Verkehrsreduzie-
rung dar. Aber auch Aufteilung und Gestaltung der Straf3end Seitendaume kénnen Einfluss auf

die Larmwirkung nehmen, indem sie z. B. die Entfernung der larmemittierenden Fahrzeuge zur
Wohnbebauung vergrof3ern oder durch Einbauten und Gestaltung Einfluss auf die Fahrweise und
Geschwindigkeit genommen wird.

Neben di esen MaBRnahmen, welche direkt an der LA&rn
LadrmschutzmaBnahmenl ebenfalls Schutz vor uner wir
allem die Errichtung von baulichen Barrieren (u. a. Larmschutzwandeshibsung durch neue

Gebéaude, Walle und in Teilen auch Bepflanzung) und die Verbesserung der Gebaudefassaden

(u. a. Larmschutzfenster, Einhausungen von Balkonen oder auch in Teilen Fassadenbegriinung).

Diese fuhren all er di ngsungim Sikne denldrsachénbegkdmpfeng, | Lar mr e
sondern helfen lediglich, sensible Bereiche von der Larmwirkung abzuschirmen. Sie kénnen die

Ausbreitung des Larms verhindern, au3erhalb der Abschirmung bleibt er jedoch bestehen.

Auch 21 beachten is2 neben der tatsachlichen Minderung der Larmbelastung durch Senkung
des dB(A)2 die subjektive Wahrnehmunder Betroffenen:in einem Modellversuch verringerte die
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Auswei sung von Tempo 30 BfA® wahteddrdenpreedler sich B-nur | um 1,
troffen Fihlendernum 26 % sank. Das Larmempfindeler Betroffenen wird demnach nwu etwa

einem Dritteldurch den objektiv messbaren Schallpegel bestimmt und zum Grof3teil durch andere

Faktoren wie beruhigteVerkehr oder eine Erhéhung der Verkehrssicherheit (vgl. MUNLV 2008).

Abbildung9: Larmminderungspotenziale unterschiedlicher MalznahmenB(AJ

bessere Fahrbahnbelage (Sanierung -
schadhafter Apshaltdecken)

Ersatz von Pflaster durch Asphal

Fahrbahnbelag

Ersatz Ublicher Apshalt durch lArmmindernden
(OPA bei 50 km/h)

Ersatz Ublicher Asphalt durch l[armmindernden
(LOA bei 50 km/h)

besserer Verkehrsfluss (bei 50 km/F

besserer Verkehrsfluss (bei 30 km/r

niedrigere Geschwindigkeit (30 statt 50 km/h
auf Pflaster)

niedrigere Geschwindigkeit (30 statt 50 km/h
auf Asphalt)

Ersatz von Pflaster durch grof3formatiges _
Betonsteinpflaster, Diagonalfugen + Tempo 3(

Geschwindigkeiten und Verkehrsfluss

weniger Verkehr (Verkehrsmenge20%) l

weniger Verkehr (Reduzierung des Lkanteils l
von 10 % auf 5 % bei 50 km/h)

weniger Verkehr

weniger Verkehr (Reduzierung des Lk#nteils .
von 10 % auf 5 % bei 30 km/h)

groRerer Abstand zwischen StralRe unc .
Fassaden (15 statt 12 m)

Sonstiges

0 1 2 3 4 5 6

min. Reduzierung B max. Reduzierung

Quelle: Eigene Darstellung nach UBA 2008, Website Leipzig, MUNLV 2008

¢ Eine fur den Menschen wahrnehmbare Reduzierung des Larms ist erst ab ca. 3 dB(A) erreicht.
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Die einzelnen Handlungsfelder werden im Folgenden n&heunachst allgemeingulti¢ erlau-
tert:

SanierungErneuerung von Fahrbahnoberflacherund - belagen

Die Fahrbahnoberflache hat einen maf3geblichen Einfluss auf die entstehende Larmbelastung der
Umgebung. Um Larm zu vermeiden, sollte der Belag moglichst eben und in gutem Zustand sein.
Neben der Sanierung der Fahrbahnoberflachen kdnnen ferner speziehegaiére Asphaltoberfla-
chen aufgebracht werden. Die Einsatzgebiete und Empfehlungen der unterschiedlichen Oberfla-
chenmaterialien sind dabei zu bertcksichtigen.

Die Sanierung von beschadigtefrahrbahnoberflachenerweist sich als sehr effektive Mal3-
nahme.Insbesondere Flickstellen, Schlaglocher oder abgesetzte Gullydeckel konnen schnell fir
storende Larmeinwirkungen sorgeBurch die Sanierung kann eine Larmreduzierung von in der
Regel 12 dB(A) erreicht werden. Bei der Planung und Priorisierung von Fahrbahnsanierungen
sollte also auch die Larmwirkung mitberiicksichtigt werden, sodass die verfligbaren Mittel ent-
sprechend eingeetzt und stark larmbelastete Stral3enabsdti@ gegebenenfalls eher saniert wer-
den konnen.

Der Austausch vorarmintensiven Belagen(wie z. B. Kopfsteinpflaster) kann ebenfalls sehr ef-
fektiv die Larmwirkung optimieren. Beispielsweise kann durch einen Ersatz von Kopfsteinpflaster
durch Asphalt eine Larmminderung vor&8dB(A) erreicht werden, bei Tempo 50 sogar zwischen
6-12 dB(A) (vglLAI 2012).

Bei Fahrbahnsanierungen sollte aus Griinden der Larmreduzierung der Einsatz spezieller, l[armar-
mer Asphaltoberflachen gepriift werden. Aus Kostengriinderpfiehlt sich der Einbauor allem

dort, wo zukiinftig ohnehin die Asphaltdecke erneuert wird (bspw. aufgrund von Stralbelnau-
mafinahmen, Kanalarbeiten etc.) sowie bleiubaumalRnahmen mit anliegender Wohnbebauung.
Hierzu kommen inzwischen unterschiedliche Belagstypen mit jeweils unterschiedlichen Eigen-
schaften (v. a. relevant sind hierbei die Kosten und Haltbd) in Betracht. Am haufigsten ange-
wendet werden offenporige Asphaltbelage (OPA) und Asphaltbeldge mit geringen Kérnungsdurch-
messern (z. B. LOA 5D):

Larmoptimierter Asphalt (LOA) of t mal s al s *Fl Usterasphalt]
sondere Materialzusammensetzung eine Reduktion der Rollgerdusche der Reifen gegeniiber bis-
her Ublichem Asphalt. Durch den Einb&wmoptimiertenAsphalts kénnen je nach Art des As-

phalts und abhéangig von der Verkehrsbelastung Larmminderungen v8rdB(A) bis zb dB(A)
erreicht werder2 in Einzelfallen auch bis zu 9 dB(A), was fast einer Halbierung des Larms ent-
spricht.Sinnvoll ist der Einsatz vodrmoptimiertemAgphalt aber erstauf StralRen mit einer zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeitber 40 km/h, da darunter das Motorengerausch das Rollgerausch
Ubersteigt und keine nennenswerte Larmminderung eintiidie Kosten liegen nur unwesentlich
hoéher als bei bisher Ublichen Asphaltdecken. Positive Erfahrungen mitA€pAalten machten

bisher u. a. die Stadte Disseldorf und Kéln.

Aulerorts (Uber 60 km/h) wird hingegen eher der sogenanmtéenporige Asphalt (OPA}ur
Larmminderung eingesetzt. Die larmabsorbierende Wirkung von offenporigem Asphalt entsteht
insbesondere durch zusammenhangende Hohlrdume in der Asphaltdecke. Auch er besitzt ein
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hohes Potenzial zur La&rmminderung (zumeist ca. 2 bis zu 4 dB(A), kurz nach dem Einbau auch bis
zu 8 dB(A)), jedoch ist seine Haltbarkeit bzw. Wirkungsddegrenzt (ca. 610 Jahre)Anfallig ist

der OPA vor allem gegenuber der Verschmutzung/Verstopfung der HohlraBeianiedrigen Ge-
schwindigkeiten setzt die Selbstreinigung der Deckschicht durch den Sog der Reifen nur unzu-
reichend ein, sodass die Hohlraume, die fir den Wasserabfluss und die Reduktion der Abrollgerau-
sche sorgen, sich bereits nach relativrker Zeit zusetzen und die Deckschicht erneuert werden
musste. Des Weiteren reagiert der OPA sehr empfindlich auf Scherbelastungen (Lenkbewegungen
im Stand), wie sie vor alte an Eir und Ausfahrten sowie in Kreuzungsbereichen durch Brems

und Beschleunigungsvorgéangesbesondereson Lkw und Bussen entstehen. Daher ist aus tech-
nischer und wirtschaftlicher Sicht die Verwendung von OPA im innerdrtlichen Bereich nicht ratsam.

Neben LOA und OPA gibt es naghitere larmmindernde Fahrbahnoberflachenderen Einsatz je
nach Gegebenheiten (u. a. Fahrgeschwindigkeit, Verkehrsmengefluss, Schwerverkehrsanteil,
Abschnittslange) spezifische annd Nachteile bieten. Dies sind z. B. larmarme Splittmastix
Asphalte (SMA) oder dinne AsphaltdeckschichiteHeillbauweise auf Versiegelung (DSH

Bei der Auswahl des Fahrbahnoberflachenmaterials sollte auf den im Rahmen der Larmaktionspla-
nung kartierten Straf3en neben den wichtigen Faktoren wie Haltbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Ver-
kehrssicherheit stets auch die Larmminderungswirkung eine Rolldepie

Senkung der zlassigen Hochstgeschwindigkeit

Die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten bedeuta@tmerortlichenStral3ennetzn
der Regeleine Ausweisung von Tempo 3BtreckenDies kann nicht nur in Wohngebieten (hier
dann meist als ZonerBeschilderung) sondern auch auf Hauptverkehrsstra3en sinnvoll sein.

Denn éne Senkung der Fahrgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h bewbkteitseine nachgewie-
seneLarmminderung von etwa-3 dB(A), wasn etwa einer Halbierungles Verkehrsaufkommens
gleichkommt Mit Tempo 30Ausweisungen kdnnen kurzfristig und kostengiinstig deutlich mess-
bare Larmminderungen erreicht werden. Des Weiteren ergeben sich Synergieeffekte zur Verkehrs-
sicherheit und zur Luftreinhaltung (weniger Schadstoffausstol der Kfz).

Soweit mdglich ist eine Ausweisung von Tempo 30 ganztags vorzusehen, da auf diese Weise so-
wohl tagsuber als auch nachts eine Larmreduktion eintritt. Alternativ bietet sich vor allem auf viel
befahrenen Haupteinfallstral3eaber auchTempo 30nur nachts (226 Uhr) an,soferndie ganzta-

gige Tempa30- Ausweisung aufgrund der Bedeutung der Stral@éisch betrachtet wird Auf

diese Weise wird zumindest der wéahrend des Schlafs besonders stérend und gesundheitsbeein-
trachtigend wirkende Larm verringert.

Wichtig im Zusammenhang mit Senkungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist die Forde-
rung eines angepassten Verhaltens der Autofahrer. Auf die Einhaltung von Tempo 30 sollte daher
durch eine verkehrsberuhigende Stralenraumgestadf (baulich oder durch Markierungen) oder
durch Geschwindigkeitskontrollen bzw. Geschwindigkeitsdisplays hingewirkt werden.

Zu beachten sind jedoch auch die stralBenverkehrsrechtlichen Grundlagen (v. a. die Vorgaben der
StVO) und mdogliche Verdrangungseffekte in das Nebennetz, sofern dort dadurch schnellere Fahrt-
routen entstehen. Auch die Belange des OPNV und Wirtschaftsverkigiorsor der Ausweisung

zu prifen und bei der Entscheidung zu bertcksichtigen. Die Reduzierung der
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Hochstgeschwindigkeit sollte daher noch vorrangig an Strafenabschnitten mit hoher Larmbetrof-
fenheit in Betracht gezogen werden, wo der Gesundheitsschutz besonders in den Vordergrund
rackt. Hinzu kommt die Schwierigkeit, dass die Baulast der meisten im Balder Larmaktions-
planung kartierten HauptverkehrsstralRen nicht bei den Kommunen, sondern bei Gbergeordneten
Tragern liegt.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ortschaften betragt auch unter
glnstigen Umstéanden laut Gesetz grundsétzlich 50 km/h (8§ 3 Abs. 3 Nr. 1 StVO). Beschrankungen
des flieRenden Verkehrs diirfen nur dort angeordnet werden, wenn auhéder besonderen 6rt-

lichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht (§ 45 Abs 9 Satz 3 StVO). Weitergehend besteht die
Mdglichkeit, im unmittelbaren Bereich von besonders schiitzenswerten Einrichtungen (bspw. Kitas
und Schulen) die Hochstgeschwindigkeiterf dempo 30 herabzusetzen (8§ 45 Abs. 9 Satz4 Nr. 6
StVO i. Vm. zu Zeichen 274 Rdnr. 13 VwV StVO). Diese Mdglichkeit bezieht sich jedoch ausschliel3-
lich auf Einrichtungen, die sich direkt an der Stral3e befinden und dirfen maximal auf einer Lange
von 300m angerdnet werden. Die StVO stellt an die Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit in-
nerorts also noch sehr hohe Anforderungén

Perspektivisch wirdwohl mehr moglich werden:l n = For m der #Ilnitiati ve

Lebe

Gemei ndenl haben sich deutschl andweit seit 2021

sammengeschlossen, die gemeinsam mehr Rechte zur Mitbestimmung einer stadtvertraglichen
Geschwindigkeit auch auf Ubergedneten Stral3en einfordern. Und langsam scheint dieser
Wunsch auch auf die Bundesebene Einfluss zu nehmen, denn auch wenn der im Oktober 2023
eingebrachte Vorschlag zur Novellierung des Stralenverkehrsgesébt¥és) im Bundesrat zu-
nachst abgelehnt wurde, ist ein erster, wichtiger Schritt getancii\die Belange des Umweltund
Klimaschutzes, des Gesundheitsschutéeier also der direkte Larmbezugpwie der stadtebauli-
chen Entwicklungvurden- nach Aussage des Bundesratgszur Begriindungstral3enverkehrs-
rechtliche MaRnahmemicht kategorisch abgelehnt. Allerdings forderte der Bundesrat vielmehr,
dass die Verkehrssicherheit tiber all diesen Dingen stehen miisse. Inwieweit und wann es neue
Maglichkeiten fur Temp80 nun in eineNovellierung der Stra3enverkeh&dnung (StVO3$chaf-

fen werden, bleibt abzuwarten.

Verstetigung des Verkehrs

Eine Verstetigung des Verkehrs verringert die Zahl der larmintensRegelspitzen (Beschleuni-
gungsvorgange der Kfz) und tragt somit zur LA&rmminderung bei. Zur Verstetigung des Verkehrs
eignen sich bei s pi Akegenempioblendr Geschwirdighéteherd Keesis-|
verkehre. Durch eine Verstetigung kénnen je nach Héhe der zuldassigen Geschwindigkeiten und
des LkwAnteils Entlastungswirkungen von 1 bis zu 3 dB(A) erreicht werden.

10 Vertiefend dazu auch folgende Aussage§ 45 | X 3 St VO modifiziert und konkreti
des § 45 | StVO dahingehend, dass fir die Beschrénkung des flieRenden Verkehrs eine Gefahrenlage vorausgesetzt wird, die
2 erstens2 auf besondere ortliche Verhéltnisse zaekzufihren ist und®2 zweitens2 das allgemeine Risiko einer Beein-
trachtigung der relevanten Rechtsguter (hier insbesondere: Gesundheit der Wohnbevdlkerung) erheblich tGbersteigt. Dies ist
dann anzunehmen, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringtjefiseits dessen liegen, was unter Berucksichti-

siert

k

gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiublich

nung von Tempo 30 aus Larmschutzgriund@hzV 2020, 407)).
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Verkehrsverlagerungen und LkwRoutenplankonzepte

Verkehrsverlagerungen dienen dazu, den Stralenverkehr durch moglichst larmunsensible Gebiete
zu leiten und die sensiblen Bereiche (bspw. Wohngebiete) zu entlasten. Hierzu eignenaich u.
Routenausweisungen fir Durchgangsverkehre, HRautenfiihrungen und LkwDurchfahrtverbote
(auch zeitweise) oder Parkleitsysteme.

Das Larmminderungspotenzial leitet sich direkt aus der Verkehrsmengenreduktion ab (bspw. fihrt
eine Halbierung des Verkehrs zu einer Verringerung der Larmbelastung um 3 dB(A)). Eine veran-
derte Fahrzeugzusammensetzung (bspw. Reduktion des-Bkieils durchLkw- Routenfihrun-

gen) fuhrtzu weiterenzu Larmentlastungen. So ist innerstadtisch ein Lkw so laut wie 20 Pkw, auf
Autobahnen wie funf (vgl. LAI 2012).

Fahrbahnverengungen/Erh6hungen des Fassadenabstandes

Durch StralBenumbaumal3nahmen oder auch einfache MarkierungsmalRnahmen wird der Abstand
von den fahrenden Kfz zur Fassade der angrenzenden Hauser vergrof3ert, dvés eine Veren-

gung der Fahrbahn zur Folge hat. Beispielsweise fuhrt eine Verdopplung des Fassadenabstandes
zur Fahrbaln mit Minderungswirkungen von@(A) zu deutlich messbaren Erfolgen und Entlas-
tungen der Anwohneden Weiterhin fordern Verengungen der Fahrbahn auch ein entsprechend
geschwindigkeitsangepasstes Verhalten der Autofahr@mnen, sodass zusatzlich zur Larmminde-
rung durch eine Erhéhung des Fassadenabstandes oftmals auch der Verkehr verlangsaght und

im wahrsten Sinne des Worteéd beruhigt werden kann.

Neben StralBenraumumbauten, bspw. durch eine Verbreiterung der Gehwege oder durch den Bau
zusatzlicher Langsparkstande, ist eine Fahrbahnverengung bzw. Erhéhung des Fassadenabstan-
des auch auf einfache und kostengtinstige Weise mogdichum Beispietlurch die Markierung

von Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen oder auch Schutzstreifen). Auf diese Weise ergeben sich
Synergieeffekte zwischen der Larmminderungsplanung und der Radverkehrsférderung sowie der
Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Schallschutzfenster und Schallschutzwande

Schallschutzfenster unédwéndebzw. -walle zéhlen2 wie oben bereits erwahn2 zu den passi-

ven LarmschutzmaRnahmen. Sie kommed. iR. dann zur Anwendung, wenn andere MalRnahmen
nicht moglichoder sinnvoll sind, wenn nur punktuell eine kleine Betroffenenzahl festzustellen ist
oder wenn bereits durchgefiihrte oder geplante Mal3nahmen keine ausreichende Larmminderung
gewabhrleisten. Der Wirkungsgrad von Schallschutzwanden sefeiestern ist hoch (Larmreduzie-
rung um bis zu 20 dB(A) bzw. bis zu 30 dB(A)), alseebymptombekampfung eignen sie sich je-
doch nicht zur nachhaltigen Minderung dgrsache de Verkehrslarms.

Die Kosten fur Schallschutzfenster tragen zunéchst die Wohnuhigaiseigenttimer -innen Fir
Strafl3en in der Baulast des Bundes (Autobahnen, Bundesstral3en) bestehen nach Beantragung
durchdie Eigentimef -innen Férdermdglichkeiten, die durch die Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) geregelt ii€iden.
Nordrheir Westfalen gibt es ein entsprechendes Forderprogramm des Landesbetrigti@8en-

bau NordrheinWestfalen(StralRen.NRW)n einigen Kommunegibt es dartber hinaus eigene
SchallschutzfensteProgramme, die Férdergrundsatze fur die in der Baulast der Kommune
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liegenden StralRen regeln. Die Forderung erfolgt in diesem Fall durch kommunale Mittel. In der
Vergangenheit konnten hierzu Mittel aus dem Konjunkturpaket Il verwendet werden. Bemes-
sungsgrundlage fur Schallschutzfensterprogramme sind die Larmbelastungetsgiw. aus der
Larmminderungsplanung hervorgehen.

Im Rahmen des Einbaus von Schallschutzfenstern empfiehlt es sich fir Hauseigentimner,
zudem eine kostenlose Beratung durch die Polizei in Bezug auf einbruchhemmende Fenster und
Turen zu nutzen bzw. auch direkt auf gute Damond Isolationswerte im Ranen der energeti-
schen Sanierung zu achten.

7.2.1 Konkrete MalRnahmereur kurz- bis mittelfristigen
Larmminderungin Wachtberg(Steckbriefe)

Im Folgenden werden konkrete MalRnahmenempfehlungen flldtimbelasteten Bereiche im
StraBennetz dargestellt. Die als belastet identifizierten StraRen sind in Prioritatsstufen eingeteilt.
Hierbei wurden z. T. auch benachbarte einzelne, kurze StraRenteilbereiche zu StralRenabschnitten
zusammengefasst, da sich so Biaahmen wirkungsvoller umsetzen lassen.

Diefolgenden Steckbriefe zu den einzelnen Stral3enabschnitten beinhalten die Informationen aus
der Larmkartierung; Daten Uber die tagliche Verkehrsstarke (Verkehrsbelastung DTV und Schwer-
verkehrsanteil) sowie eine Zusammenfassung der Anmerkungen aus der Offentlichkeitsbeteili-
gung. Zudem werdenerschiedene Informationen zum Umfeld des jeweiligen StraRenabschnitts
aufgelistet, u.a. der Fassadenabstand zur Fahrbahn.

Zusatzlich wurden durch den Gutachter Ortsbegehungen durchgefihrt, um zu den StraB3enab-
schnitten weitere Informationen und eigene Eindrticke zu erhalten. Hierzu gehdéren bspw. Bebau-
ungsarten, Abschatzungen tber Fassadenabstande sowie die Nutzung des StrafRmwaeben

der Fahrbahn. Diese Informationen bieten Anhaltspunkte tber Malinahmenpotenziale zur Larm-
minderung.

Zur Verbesserung der Larmsituation wurden jeweils fir den Teilabschnitt wirksame MalRnahmen
vorgeschlagen. Auch der mogliche Einfluss langfristiger Malinahmen oder Ubergeordneter Planun-
gen wird benannt.

Die MalRnahmenempfehlungen, insbesondere in Bezug auf Geschwindigkeitsreduzierungen und
Fahrbahnsanierungen, wurden in der Regel mi t
bezieht sich insbesondere auf die Erflullung der daflr erforderlichen gdisbien und fachplaneri-
schen Voraussetzungen. Zumeist sind zur Umsetzung weitere PrifscBrittée z. B. eine Larm-
berechnung nach R-39, eine straBenverkehrsrechtliche Prufung sowie die Anhdrung ggf. wider-
spruchlicher Belangg durchzufihren.

Die zu erwartende MaRhahmenwirkung beziiglich der Reduktion der Larmbelastungen entlang der
kartierten StralRen werden anhand vallgemein anerkannten, grobelennwerten in den

1 Angegeben sind die maximalen und mittleren Fassadenpegel je Abschnitt und die Anzahl der Betroffenen in Gebauden
jeweils mit Fassadenpegeln Gber dem Beurteilungspegeln (Lden >60 dB(A)/Lnight >50 dBi{&)zu wurden Fassaden-
punkte im Umkreis von 100m zum Streckenabschnitt bertcksichtigt.
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Steckbrieferabgeschatzt Dabei isffir eine Benennung der Betroffenenzahlen sowie eine Addie-
rung der Wirkungerft eine erneuteBerechnung im Larmmodedirforderlich

StraRensteckbriefe

Im Folgenden werden die Stralensteckbriefe zu den Abschnitten mit konkreten MalZnahmenvor-
schlagen zur Reduzierung der Larmwirkung dargestellt. Sie sind gegliedert und sortiert nach Stra-
Renklassifikation sowie raumlicher Zuordnung.

Abschnitte mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang det.andesstral3e123

DieLandesstraf3e 1123 verlauft vonWestnachOstdurch dasWachtbergeiGemeindgebiet. In-
nerortlicht r 4 gt s i eRathausstraRka mebneikdnfgenstralesowie im Bereich Nieder-
bachem -AdepanerSatdr alieeStralRaveist im Querschnitt einen durchschnittlichen tag-
lichen Verkehr voi.900 bis knappiber D.000 Kfz auf. Im Umfeld ddr 123befinden sich Wohn-
hauser (teilweise mit Mischnutzung) und Gewerbeeinheiten. Der lBud Radverkehr wird inner-
orts im Seitenraum gefuhrt, auRerorts existiertd. R. kein Gehoder Radweg.

Auch auf3erorts verursacht der Verkehr auf det23Larmbelastung, jedoch sind dort lediglich
vereinzelt Personen davon betroffen. Innerorts liegen die Betroffenenzahlen héher und machen
den Handlungsbedarf deutlich. Die Méglichkeiten zur Larmreduzierung sind dabei begrenzt durch
die engen StralRenquerschiteé und die Abhangigkeit vom Baulasttréager.

Abbildung1G Nummerierte Abschnittenit priorisiertem Handlungsbedarf entlang derl23

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt flr Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.htmhd LANUV 2023
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RathausstraRe (L 123) 1| Prioritat:
Von Wachtbergring bis Kreuzstral3e mittel
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KfzBelastung und_ zul. Héchst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el Lden Lnight I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
72,4 dB(A 62,5 dB(A
10.847 Kfz/d 20 km/h *) ® 105 105
3,09 % 60,2 dB(A) 523 dB(A)

Umfeldnutzung:
1  Wohnen, Mischnutzung

Bebauungsart:
1  Ein und Mehrfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
T mittel

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
T 1016m

Seitenraum:
I Eigenstandiger Gehweg (einseitig)

1  Tiw. kein Gehund Radweg NN \

Anmerkungen:

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungHohezulassige Geschwindigkeiten, Geschwindigkeits
UberschreitungenLarmbelastigungen

1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung/ersetzen der Ortsschilder, Reduzierung der
zuléssigen Hochstgeschwindigkeit, Verengung der Strafl3e, Anbringen von Bodenschwellen, Verlagerung
Durchgangsverkehr auf Umgehungsstrabahrbahnmarkierungen, Geschwindigkeitskontrollen

Malnahmenempfehlungen Wirkungsabschéatzungn dB(A})

1  PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit &0fkm/h

1  Prufung bauliche und gestalterischigetonung des Siedlungsbeginasir
Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten

1  Sanierung schadhafter Asphaltdecken

1 Prufung derinstallation von Geschwindigkeitsdisplays zur Senkung der | yeine rechnerische Reduktion
Fahrgeschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo der Anzahlan Betroffenan

1 Konzepte zur Foérderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs, nicht direkt darstellbar

u. a. IntegriertesMobilitatskonzept (weitere Reduktion des K¥erkehrs)

1 Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahlan Betroffenen
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RathausstraRe (L 123) Prioritat:
VonKreuzstralBe bis Odenhauser Weg mittel
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I-den I—night I-d(-m Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
719 dB(A 617 dB(A
10.847 Kfz/d 50 km/h 19 dB(A) L7dB(A) 115 117
3,09 % 62,2 dB(A) 55,0 dB(A)
Umfeldnutzung: A s
Wohnen
Bebauungsart:

1  Ein und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
1 gering
Fahrbahnbreite(Regelquerschnitt):
9 7m

Seitenraum:
1 Gehweg (beidseitig)

Anmerkungen:

f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungkeine
f MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligundceine

Maflnahmenempfehlungen Wirkungsabschéatzungn dB(A)

1  PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h 2-3

1 Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kfrkehrs) nicht direkt darstellbar

1  Prufung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahlan Betroffenen
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RathausstraRe (L 123)

VonOdenhauser Werlgs Bollwerk

Prioritat:
mittel

max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil L
in % am Tag geSChWIndlgkelt I—den I—night I-den I—night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
72,6 dB(A 62,2 dB(A
10.847Kfz/d 50 km/h 2 A) *) 147 155
3,09 % 63,0 dB(A) 55,5 dB(A)
Umfeldnutzung: s
1  Wohnen Mischnutzung
Bebauungsart:
1  Ein und Mehrfamilienh&user
Fassadenabstand zur Fahrbahn:
1 gering
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt): &
T 7-10m
Seitenraum: g
1 Gehweg (beidseitig)
.."—,%

Anmerkungen:
f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungkeine

1 MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligundceine

MalRnahmenempfehlungen

Wirkungsabschéatzungn dB(A)

und Aufhebung der zeitlichen Begrenzung

1 Beibehaltung deReduzierung der zuH6chstgeschwindigkeit auf 30 km/h

2-3

1 Konzepte zur Forderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs,
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kfrkehrs)

nicht direkt darstellbar

1  Prufung passiver Larmschutz
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahlan Betroffenen

2 Mittlerweile wurde auf diesem Streckenabschnitt Tempo 30 eingefibig. LArm- und Betroffenenanalyse erfolgte jedoch noch

mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Planersocietat



Larmaktionsplan Wachtberg Seite53 von 88

RathausstraRe (L 123) 4 |  Prioritat:
Von Bollwerk bis Ortsausgang gering
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I—den I—night I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
72dB(A 61,8 dB(A
10.847 Kfz/d 50 km/h (A) (A 86 %0
3,09 % 60,3 dB(A) 52,5dB(A)
Umfeldnutzung:
Wohnen
Bebauungsart:

1  Ein und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:

1 gering

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
T 7-102m

Seitenraum:
1 Gehwegg@rofitenteilsbeidseitig)

Anmerkungen:

f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungkeine
1 MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligundceine

MalRnahmenempfehlungen Wirkungsabschéatzungn dB(A)

1 PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h 2-3

1 Konzepte zur Férderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kizrkehrs) nicht direkt darstellbar

1  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahlan Betroffenen
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Dreikonigenstrale (L 123)

Von SidstraRe nach Osten

5 Prioritat:

gering

1  Ein und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
9 mittel bis hoch

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
T 9816m

Seitenraum:
1 Gehwege (gréfRtenteils beidseitig)

max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
S(ljhf\fv ;?/Laritgr?g:::il zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
in % am Tag geSChWIndlgkelt I—den I—night I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
73,7dB(A 63,5 dB(A
10.847 Kfz/d 20km/h (A) (A) 24 25
3,09 % 61,4 dB(A) 52,2dB(A)
Umfeldnutzung: %
1  Wohnen Landwirtschaft 3 x: “*
Bebauungsart: Girtmersffp b

Anmerkungen:

f  Mangel aus derOffentlichkeitsbeteiligung: Larmbeldstigungn
1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligundeschilderung fiir Ortsumgehungn
Gimmersdorinbringen(von Oberbachern kommend)

Maflnahmenempfehlungen

1  PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit &0fkm/h

1  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitét und des Radverkehrs,
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kfrkehrs)

Wirkungsabschéatzungn dB(A)

3-4

nicht direkt darstellbar
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Dreikonigenstrale (L 123) Prioritat:
BisWerthhovener Weg mittel
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I—den I—night I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
69,0 dB(A 58,6 dB(A
8.890 Kiz/d 50 km/h ® *) 184 187
1,27 % 60,3 dB(A) 50,8 dB(A)

Umfeldnutzung:
Wohnen, Landwirtschaft

Bebauungsart:
1  Ein und Mehrfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
T mittel

Fahrbahnbreite(Regelquerschnitt):
T 7bis11,4m

Seitenraum:
1 Gehwege (beidseitig)

Anmerkungen:

f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungkeine
1 MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligundceine

MaRnahmenempfehlungen Wirkungsabschéatzungn dB(A)

1 PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h 2-3

1 Konzepte zur Forderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kizrkehrs) nicht direktdarstellbar

1  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahlan Betroffenen
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Konrad Adenauer StralRe (L 123) Prioritat:
Von DreikonigenstraBe bidaltestelle Australe gering
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I—den I—night I-den I—night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
67,9 dB(A 58,1 dB(A
8.890 Kfz/d 50 km/h (") () 112 113
1,27 % 59,7 dB(A) 50,9 dB(A)

Umfeldnutzung:
1  Wohnen, Naturschutzgebiet

Bebauungsart:
1  Ein und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
1 Mittel bis hoch

i

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
1 6,8bis14,2m

o
(S —

Seitenraum:
1  GroRtenteils nicht vorhanden

Anmerkungen:

f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungkeine
1 MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligundceine

MalRnahmenempfehlungen Wirkungsabschéatzungn dB(A)

1 PrufungReduzierung derul. Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h 2-3

1 Konzepte zur Férderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kizrkehrs) nicht direkt darstellbar

1  Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahlan Betroffenen
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Konrad Adenauer StralRe (L 123) 8 Prioritat:
Von DreikénigenstraRe bim Bungert hoch
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I—den I—night I-den I—night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
73,2dB(A 63,5 dB(A
8.890 Kfz/d 50 km/h ) *) 342 348
1,27 % 59,3dB(A) 53,7 dB(A)
Umfeldnutzung: A/ ot
Wohnen
Bebauungsart:

1  Ein und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
1 gering %

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
1 7,4bis11,8m

s

Seitenraum:
1 Gehwegbeidseitig)

Anmerkungen:

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungGeschwindigkeitsiiberschreitungen
1 MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligundceine

MaRnahmenempfehlungen Wirkungsabschéatzungn dB(A)

1  PrifungReduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h 2-3

I Prafung der Installation von Geschwindigkeitsdisplayer Installation ei- keine rechnerische Reduktion
ner dauerhaften Geschwindigkeitsmessung (Blitzan) Senkung der Fahr- der Anzahlan Betroffenan

geschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

1  Konzepte zur Férderung der Nahmobilitat und deadverkehrs, nicht direkt darstellbar

u. a. Integriertes Mobilitétskonzept (weitere Reduktion des-K&rkehrs)

1 Prifung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahlan Betroffenen

Planersocietat



Seite58 von 88

Larmaktionsplan Wachtberg

Konrad Adenauer StralRe (L 123) Prioritat:
Von Im Bungert hoch
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I—den I—night I-den I—night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
73,2dB(A 63,5 dB(A
8.890 Kfz/d okm/h ) *) 208 218
1,27 % 57,6dB(A) 51,9 dB(A)
. \ e L Ving)
Umfeldnutzung: 7 o G “
1 Wohnen ; 2 : ii p
. ‘ o o 5T i A
Bebauungsart: / &/% & / $
53/ & ""r(,,,,' Py <3
1 Ein- und Mehrfamilienh&user %% i 5 i
& ‘ere,,,,‘w H
;o) i £ b
Fassadenabstand zur Fahrbahn: T i et § N\
S § \
1  Mittel bis hoch 5% N
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt): 'Ederbamem{s \
1 74bis96m !
Seitenraum: :
9 Nicht vorhanden
0%%
o %oy,

& am Wochenende), Hi
zwischenOrtsausgang und Bonn

Anmerkungen:
1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungHohezuldssige Geschwindigkeite@eschwindigkeits
Uberschreitungen
1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligungseschwindigkeitskontrollen (Werktags-28 Uhr
nwei sschild *#Radarkontroll

Malnahmenempfehlungen

1  PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit &0fkm/h

Wirkungsabschéatzungn dB(A)

Prufung bauliche und gestalterisctgetonung des Siedlungsbeginndst-

f
lich) zur Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten

1 Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplager Installation ei-
ner dauerhaften Geschwindigkeitsmessung (Blitzan) Senkung der Fahr-

geschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

keine rechnerische Reduktion
der Anzahlan Betroffenen

1 Konzepte zur Forderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs,
u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kfrkehrs)

nicht direkt darstellbar

1  Prufung passiver Larmschutz
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahlan Betroffenen
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Konrad Adenauer Stral3e (L 123) 10 | Prioritat:
Bis Kessefeldweg mittel
max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
Kfz-Belastung und zul. Hoéchst mittlerer Fassadenpegel tiber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil Lo
in % am Tag geschwmdlgkelt Lden I-night I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
67,7 dB(A 57,8 dB(A
8.890 Kfz/d 50 km/h (A) A 84 85
1,27 % 57,6 dB(A) 50,4 dB(A)
Umfeldnutzung: g™ A %,
1 Wohnen i O LIRS
& J‘f 22 $3
Bebauungsart: AN y - f‘y A #
e i 2 3 &
f  Ein und Mehrfamilienhauser /4 &7 8 YT
/ &
Fassadenabstand zur Fahrbahn: | 77 N ~
1 Mitel p B
5 S
. . & 85 ,59“@ \
Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt): e LoV 3
1 7.4bis104m 3 1 %
£ e |
Pastorats®® oy M
Seitenraum: £ v f ‘-\
1 Nicht vorhanden & i X
&, . G, ;"9 \
5 B s el S lederbachem \,
To K 5 H M
)@5" ? s 5 E g F Broichhor

f
1

Anmerkungen:
Mangel ausder Offentlichkeitsbeteiligung:Larmbelastigungen, Geschwindigkeitsiiberschreitungen
MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligund:armschutzmauer, Dichte Hecke

Wirkungsabschéatzungn dB(A)

Malnahmenempfehlungen

PrifungReduzierung derul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

1-2

nicht direkt darstellbar

Konzepte zur Forderung der Nahmobilitéat und des Radverkehrs,
u.a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kirkehrs)

keine rechnerische Reduktion

Prufung passiver Larmschutz

= =" |=2= =

(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

der Anzahlan Betroffenen
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Abschnitt mit priorisiertem Handlungsbedarf entlang der Landesstral3e 158

DieLandesstrafl3d- 158flihrt von Meckenheim auslurchdie Ortsteik Villiprott, Villip und Pech bis

zur Gemeindegrenze nach BarDer durchschnittliche tagliche Verkehr betragt im Querschogt

zu 15000 Kfz. Entlang eines Grof3teils der @emeindgebiet verlaufeneriL 158befinden sich
keinebzw. wenigeWohnhauser. Deshalb begrenzt sich der Handlungsbedarf auf den ORstelil
Auch hier sind die Hauser nicht direkt an der Stral3e gelegen, sondern liegen meist riickseitig hin-
ter der angrenzenden Bdschung.

Abbildungl1 Nummerierter Abschnitinit priorisiertem Handlungsbedarf entlang dBr475

Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fuir Kartographie und Geodasie, Datenquellen:
https://sg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/Datenquellen_TopPlusOpen.htmhd LANUV 2023
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L 158

11

Prioritat:
hoch

Von Pecher HauptstralRe bis Griiner Weg

Umfeldnutzung:
1 Wohnen, Mischnutzung, Landwirtschaft

Bebauungsart:
1  Ein und Mehrfamilienhauser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
T groB3

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
1 76bisl4,4m

Seitenraum:
9 Nicht vorhanden

max. Fassadenpegel Anzahl Betroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I—den I—night I-den I—night
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
710 dB(A 610 dB(A
15.221 Kfz/d 60 kmih 10 dB(A) 1O dB(A) 428 428
3,02 % 59,7 dB(A) 51,7 dB(A)
g

o
& Villiprott

L %,

7

Anmerkungen:

Hol und Bringverkehrs

1 Mangel aus der OffentlichkeitsbeteiligungLarmbelastigungen, Geschwindigkeitsiiberschreitungen

1 MaRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligundviobile Geschwindigkeitsund Larmmessungen,
Larmschutzwand, Reduktion zulassige Hochstgeschwindigkeit, Bauliche Mal3nahmen zur
Gescheindigkeitsreduktion, Flusterasphalt, Verbesserung der Schulwegsicherheit und damit Reduktion ¢

Malnahmenempfehlungen

1 PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit &0fkm/h

1  Erneuerung der Deckschicht mit Larmoptimigrtésphalt

1  Prufung der Installation von Geschwindigkeitsdisplager Installation ei-
ner dauerhaften Geschwindigkeitsmessung (Blitzan) Senkung der Fahr-
geschwindigkeit auf das vorgeschriebene Tempo

Wirkungsabschéatzungn dB(A})

keine rechnerische Reduktion
der Anzahlan Betroffenen

1 Konzepte zur Forderung der Nahmobilitdt und des Radverkehrs,
u. a. Integriertes Mobilitédtskonzept (weitere Reduktion des-K&rkehrs)

nicht direkt darstellbar

1  Prufung passiver Larmschutz

(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.)

keine rechnerische Reduktion
der Anzahlan Betroffenen
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L 158 12| Prioritat:
Von Griiner Welgis Wiesenau gering
max. Fassadenpegel AnzahlBetroffene
KizBelastung und_ zul. Hochst mittlerer Fassadenpegel Uber Beurteilungspegel
Schwerverkehrsanteil hwindiakeit
in % am Tag geSC win Ig el I—den I—night I-den Lnight
>60 dB(A) >50 dB(A) >60 dB(A) >50 dB(A)
68,4dB(A 58,4 dB(A
15.221 Kfz/d 60 km/h (A) (A) 54 54
3,02 % 60,3 dB(A) 513 dB(A)

Umfeldnutzung:
Wohnen, Landwirtschaft

Bebauungsart:
1  Ein und Mehrfamilienhduser

Fassadenabstand zur Fahrbahn:
T groR

Fahrbahnbreite (Regelquerschnitt):
1 10,2bis13,4m

Seitenraum:
T Nicht vorhanden

Anmerkungen:

f Mangel aus der Offentlichkeitsbeteiligungkeine
1 MaRnahmenvorschldge aus der Offentlichkeitsbeteiligundgeine

MalRnahmenempfehlungen Wirkungsabschéatzungn dB(A)

1 PrufungReduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit &0fkm/h

1  Prufung bauliche und gestalterische Betonung d&giedlungsbeginns zur
Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten

1  Konzepte zur Forderung der Nahmobilitét und des Radverkehrs,

u. a. Integriertes Mobilitatskonzept (weitere Reduktion des-Kizrkehrs) nicht direkt darstellbar

1  Prufung passiver Larmschutz keine rechnerische Reduktion
(z.B. Schallschutzfenster, Balkoneinhausungen etc.) der Anzahlan Betroffenen
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7.3 Mittel- bis langfristige MalRnahmen zur Larmminderung

Im Folgenden werden Mal3nahmen zur LA&rmminderung vorgestellt, die gegebenenfalls nicht in
den néchsten 5 Jahren (bis zur Erstellung eines neuen LAPS) zu realisieren bzw. in ihrer Wirkung
zu greifen sind, jedoch mittelbis langfristig anzustreben sind.

Mittel- bis langfristige Strategien

Zu den mitte} bis langfristigen Strategien der Larmminderung gehort die konsequente Berilick-
sichtigung des Larmschutzes in allen larmrelevanten Planungen (siehe KZ&giteHierzu gehoren
insbesondere die Berlcksichtigung von Larmemissioneninmgnissionen im Flachennutzungs-
planund zugehorigea Umweltbericht, bei der Neuaufstellung oder Anderung von Bebauungspléa-
nen, in der Flachennutzungsplanung sowie bei konkreten verkehrsintensiven Einzelvorhaben.

Flachenneudarstellungentanderungen in Bauleitplanensollten bspw.

9 aufihre Sensibilitat hinsichtlicdes Larms und ihre Lage im Bereich bestehender Larmbe-
lastungen Uberprift werden,

9 hinsichtlich ihrelLarmwirkungen (bspw. durch Quelind Zielverkehre auf die Umge-
bung) untersuchtwerden,

9 im Falle von Wohngebieten oder sonstigen wichtigen Quellen/Zielen des Verkehrs mog-
lichst an den OPNYAchsen orientiert werden,

9 durch eine verstarkte Mischnutzung, Innenentwicklung und Orientierung zu wichtigen Inf-
rastrukturen (bspw. Guter des taglichen Bedarfs, Bildung) zu einer Stadt der kurzen Wege
beitragen

Des Weiteren sollte von Seiten deemeindesine zukunftsorientierte und integrierte Verkehrs-
entwicklung gemaR des bestehenden Integrierten Mobilitatskonzeptangestrebt werden, die

auf eine Starkung des OPNV, des Rattehrsund FuRverkehrs setzt, eine leistungsfahige, jedoch
vertragliche Abwicklung des kiZerkehrs vorsiehtifinerértlicheVerkehrsberuhigung) sowie ein
verstarktes Mobilitdtsmanagement zum Ziel hat.

Diese Zielfelder tragen zwermeidung und Verringerung des Kfx/erkehrsbei und verhelfen zu
einer vertraglicheren Abwicklung des weiterhin nétigen Verkehrs. Verringerungen degefiz
kehrsaufkommens und Verkehrsberuhigwmgwirken direkt larmmindernd.
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7.4 Wirksamkeitsanalyse und finanzielle Informationen

[Es wurde seitens des LANUV eBerechnungstoolzur Wirkungsabschéatzung fur Anfang Novem-
ber angekiindigt, welches im Rahmen des LAPs angewandt werden sollt¥eBiéfentlichungst
bislang (Stand2112.2023) noch nicht erfolgiSollte es noch rechtzeitig einsatzfahig sein, wird die
Bewertung damit nachtraglich ergénzt. Bis dahin wurde anhand allgemeiner Kennwerte zu be-
kannten Wirkungsspannen von MalRnahmen bilanziritsprechend der Bilanzierungsergebnisse
konrten sichdahernoch Anderungen in der MaRnatenempfehlung ergeben.]

Zur Bewertung der im LAP vorgeschlagenen MalRnahmen sollen entsprechend den in der Anlage
zur Umgebungslarmrichtlinie genannten Mindestanforderun@esoweit moglichi2 Schéatzwerte

flr die Reduzierung der Larmbelastung aufgrund der angesetzten MaRnahmerzumnderander-

ten Zahl der betroffenen Personen formuliert werden.

Dabei gehen nicht alle relevanten Minderungsparameter in die Berechnungen der Larmkartierung
ein, obwohl die MaRnahmen durchaus eine konkrete Entlastung der Bevolkerung darstellen kon-
nen. So werden z. B. in der Larmkartierung keine Larmfolgen durch ggfigeiGeschwindig-
keitsiiberschreitungen bertcksichtigt. MaBnahmen zur Geschwindigkeitskontrolle, wie Blitzanla-
gen oder Larmdisplays, aber auch die Reparatur klappernder Kanaldeckel und passiver Larm-
schutz am Gebaude (z. B. Fenster) haben im Rechenmodelkalse Auswirkung auf die Pegel-
werte und Betroffenenzahlen.

Auch verkehrsreduzierende Konzepte oder Planungen zu alternativen Verkehrsmitteln (z. B. eine
neue Buslinie oder ein Radweg) sind in ihrer Wirkung auf die\Kdzkehrsmenge eines konkreten
StralRenraums schwer zu beziffern.

Fur die klassischen MalRnahmen der Larmaktionsplanung (u. a. Temporeduzierung, Fahrbahnober-
flachen, Verbreiterung der Seitenrdaume) gibt es hingegen gut erforschte Erfahrungswerte zu den
zu erwarteten Wirkungsspannen (vgl. z.A&hbildung9 auf Seite43). Auch hier bleibt jedoch die
genaue Wirkung abhéngig von sehr vielen individuellen, lokalen Faktoren, sodass es sich insge-
samt um grobe Schétzungen handelt.

Ferner wird die Wirkung auf alle Menschen entlang der kartierten Abschnitte, die nicht von Larm-
pegeln tber den kartierten Grenzwerten und Beurteilungspegeln betroffen sind, aul3er Acht gelas-
sen.Diese konte 2 sofernviele Personen niedrigen Larmpegeln ausgesetzt f€nosh Summe
durchaus relevant sein.

Insgesamt wird durch die alleirechnerische Wirkungsermittlung die tatséachliche Larmentlastung
tendenziell also eher unterschatzt, die verfligbaren Moglichkeiten im Rahmen der Larmaktionspla-
nung sind jedoch begrenzt.

Wirkungsschatzung

Im Folgenden wurden die zu erwartenden Wirkungen der in Kapizllempfohlenen MaRnah-

men zusammengefasst dargestellt. Wie eingangs beschrieben, werden dabei nicht alle Mal3nah-
men rechnerisch berticksichtigt, sondern nur diejenigen, die im Rahmen der Larmkartierung eine
berechenbare Wirkung erzielen und fur die grobe Widgspannen bekannt sind.
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Da keine erneute Berechnung der Larmkartierung fir den Mal3Bnahmenfall erfddgtete zudem
keine rechnerische Beurteilung moglicher Malnahmenkombinationen und Wechselwirkungen er-
folgen. Denn die fur eine EinzelmalRnahme benannten Wirkungswerte sipannen sind in der

Regel nicht durch schlichte Addition zu kombinieren. Auch hiekemi vielfaltige Aspekte mit ein

(z. B. Larmreflexionen oder die logarithmische Pegelskala).

Ohne eine erneute Berechnung ist auRerdem keine Aussage zur konkreten Reduktion der Be-
troffenenzahlen mdéglich. Hinweise bieten hier allerdings die in den Steckbriefen benannten maxi-
malen Fassadenpegel und Betroffenenzahlen, auf die eine Entlastung wirkemtdc

Kostenschatzung und finanzielle Einordnung

AulRerdem wird der zu erwartenden Wirkung eine Schatzung der aus derzeitiger Sicht fur die Um-
setzung der MaRnahmen abzusehenden Kosten gegenubergestellt. Dies kombiniert ergibt das
Kosten Wirkungsverhaltnis, welches eine der Grundlagen der Bewertung undgimyg sein soll.

Zur Abschéatzung der Kosten wurden folgendeobeKostensatzeverwende. Dargestellt sind die
reinen Planungs Installations bzw. Baukosten der berechneten MalRnahmegis handelt sich um
eine sehr grobe Vorabschatzung ohne Kenntnis der genauen Umsetzungsdetails.

1 Fahrbahnsanierung: Lange[m] * Fahrbahnbreitd§m] * 80 A

9 Einbau Larmoptimierter Asphalt je qm 22 A

1 Reduktion der zul. Héchstgeschwindigkeit (Grundpriifung und Beschilderungda. 3 000 A
(ohne Kosten fur zusatzliche Larmberechnungen, z. B. nach B)S

1 Installation einer dauerhaften Geschwindigkeitsmessung: ca.80. 000

GeschwindigkeitgLarmdisplay: ca.2. 000

9 Prifung bauliche und gestalterische Betonung des Siedlungsbeginns: caal00. 000 A

A
A

=

Tabelle8: Zusammenfassung der MalRnahmenwirkungosten und Betroffenen

geschatzte geschatzte @ Betroffene
Gesamtkosten Minderungswirkung im Bestand

SRR der einbezogenen (spannen deEinzelmaRnahmen,  Lgen Lnight
Mafinahmen nicht addierbar) >60 dB | >50 dB

-2-3 dB durch
L 123 Tempo50
papaussale - cq 230, 00 0 -0,5-1,5dB durch 105 105
gnng Sanierung der Asphaltdecke
KreuzstralRe
zzgl.Geschwindigkeitsdisplay
L 123
Rathausstral3e
KreuzstraRe bisOrts ca. 3. 0 -1:|'2ede :lggh 453 467
ausgang P
BLarmmi ndernder Bel ag: ca. 22 EUR/m2 Mehrkosten (nur Deckschicht
rung
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Stral3e

L 123
Dreikdnigenstralle

SlidstralRe bis Halte-

stelle Kirrighoven

L 123
Dreikonigenstralle
Haltestelle
Kurrighovenbis
Werthhovener Weg

L 123
Konrad Adenauer
StraRe2 Dreikoni-

genstral3e bis Im Bun
gert

L 123
Konrad Adenauer
StralRe2 Im Bunget
bis Hausnummer 15i

L 123
Konrad Adenauer
Strale2 Hausnum-
mer 15a Kessedfeld-
weg

L 158
Ortseingang bis Burg
stral3e

L 158
Im Bruch-

L 158
PecherHauptstralle

Summe

geschatzte
Gesamtkosten
der einbezogene
MaRnahmen

geschatzte
Minderungswirkung

@ Betroffene
im Bestand
(Spannen deEinzelmalnahmen| Lgen Lnight
nicht addierbar) >60 dB | >50 dB

-2-3 dB durch
Tempo 50

74 75

-1-2 dB durch

Tempo 30 Hes

187

-2-3 dB durch

Tempo30

454 461

zzgl. Geschwindigkeitsdisplay

-2-3 dB durch
Tempo 50
83.000 208 218
zzgl. Geschwindigkeitsdisplay oder

dauerhafte Geschwindigkeitsmessur

-1-2 dB durch

Tempo 30 84

85

-1-2 dB durch

ca.3. 000 Tempo 50

22 22

-1-2 dB durch

Tempo 50 29

29
-1-2 dB durch
Tempo 50

-2-3dB durch
Einbau larmoptimierten Asphalts
ca.284. 000 482 482
-1-2 dB durch bauliche und gestalter

sche Betonung des Siedlungsbeginr

zzgl. Geschwindigkeitsdisplay oder
dauerhafteGeschwindigkeitsmessun
Einzelwirkungen
zw.-1 und-3 dB
(in Kombination mehr)

rd

. rd
1.990

ca.620. 000 2030

Quelle: eigene Darstellung und Kalkulation

Zusammenfassend fur die untersuchten Straf3en sitiel aus der Tabell® ablesbaren Kosten
Wirkungsverhaltnisse zu erwarten. Darin werden die geschétzten Gesamtkostdwalétatierbaren
Mafinahmen addiert, die geschéatzten Wirkungsspannen der Einzelmal3nahmen benannt (hierbei
sind keine Kombinationseffekte beriicksichtigt) und die Summe der heute dort Gber den
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Auslésewerten (60 bzw. 50 dB) betroffenen Menschen fur den Gesamtta@es) und Nachtzeit-
raum (Luigny) benannt.

Die den Kalkulationen zu Grunde liegende Auswahl und jeweiligen WirkwmgsKostenschat-
zungen der Einzelmal3nahmen sind fur jeden Steckbrief in der Tabelle in Anhang 2 aufgestellt.

Die geschatzten Kosten fir alle in den Steckbriefen benannten Malnahmen betragen gemaf einer
ersten Grobabschatzung insgesamt ru6g0.000 Euro. Davon entfallt der grof3te Teil allerdings

auf Ubergeordnete Baulasttrager, nur ein Teil.(200.000 A) miisste von deGemeinde Wacht-
bergallein getragen werden. Auch eventuelle Férdermoglichkeiten sind dabei noch nicht mit ein-
geplant.

Durch die MaRnahmen wirde rd.000 Menschen geholfen, die heute Uber die Beurteilungspegel
hinaus belastet sind. Uberschlagig konnten sie um min@.dB (bei Umsetzung der jeweils
starksten MafRnahmen) entlastet werdelm einigen Abschnitten (bspw. L 158 Pescher Haupt-
stral3e, L 123 RathausstrafZe bis KreuzstralRe) kann durch eine Kombination der verschiedenen
Mafinahmen eine hohere Entlastung erzielt werden.

Die wirksamsten MaRnahmen werden dabei Geschwindigkeitsreduktionen darstellen. Dies wird
zusatzlich positiven Einfluss auf die Verkehrssicherheit und den Ausstol3 veruhdtklima-
schéadlichen Emissionen haben.

Gegenuberstellungder volkswirtschaftlichen Gesamtkosten detd.armbelastung

Um die abgeschatzten Kosten der Mafnahmeon(insgesamt rd620.000A ) i nvergléich-e n
baren Bezug zu setzen und diese Summe besser einzuordnen, bietet sich die Darstellung der
volkswirtschaftlichen Gesamtkosten der Larmbelastungviachtbergan.

Diese Kosten werden haufig nicht wahrgenommen, da sie nicht unbedingbimmunalenHaus-

halt auftreten. Sie werden umfassend ermittelt und beinhalten neben realen Kdatene Auf-
wendungen im Gesundheitssystem und Produktionsausfalle durch larmbedingte KrankBeiten
auch immaterielle Kostef wie Gesundheitsbeeintrachtigungen, den Vetlas Lebensjahren

und erlittenes Leid durch Erkrankung und Tod. Entsprechend wird die Umsetzung von Larm-
schutzmalRnahmen auch nicht die vollstandige rechnerische Wirkung dieser Gesamtkosten in Be-
zug auf die verflighbaren Haushaltsmittel einer Kommune entfalteie Larmschadenskosten sind
aber durchaus geeignet, das Kostdfutzen Verhaltnis der Larmminderungsmalnahmen einzu-
ordnen.

Entsprechend der Klassierungen der Belastungspegel wurden durch das Umweltbundesamt pau-
schale volkswirtschaftliche Kostenwerte pro Kopf und Jahr ermittelt, die sich auf die konkreten Be-
lastungsdaten inWachtbergansetzen lassen.
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Tabelle9: Volkswirtschaftliche Kostenfunktidiar Larmwirkung inWachtberg

Laen, dB(A) 50-54 55259 60-64 65-69 70-74 Summe/Jah

Larmschadenskosten

A pro A dabr 63 @ 116 196 306 456 651

vom Land kartierte

k.A. 126556A 183.8173. E 81168 -A 565.074A
Hauptverkehrsstra3en

Quelle: Eigene Darstellung; ausAl, nach UBR020: Methodenkonvention 3.1

Insgesamt entstehen somit volkswirtschaftliche Gesamtkosten voB68.000. A dur ch di e Au:
wirkungen von Larmbelastungen tber 55 dB(AMifachtbergentlang der kartierten Stral3efi
und zwar jedes Jahr.

Dies lasst den erforderlichen Einsatz von einm&®&§.000 A2 der sich auf unterschiedliche Tra-
ger und Haushalte aufteilt und zudem auch weiteren Aspekten wie Verkehrssicherheit und Klima-
schutz Rechnung trag2 mittel- bis langfristigmehr alsverhaltnismafig erscheinen.

Besonders Tempo 30 ist im Vergleich von Kosten und Wirkung eine empfehlenswerte und wirt-
schaftlich effiziente Malinahme. Hier spielen jed@hwie in anderen Kapiteln bereits ausgefihrt
2 weitergehende Priifungen und die Vorgaben anderer Fachplanungen usétzzeeine ent-
scheidende Rolle.

7.5 Umsetzung& Ergebniskontrolle der Larmaktionsplarung

Die Larmkartierung sowie didktionsplanewerden nach den Richtlinien der Umgebungslarmricht-
linie alle 5 Jahre Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Dementsprechend sind die Larmkartie-
rung im Jahr 2027 erneut durchzufiihren sowie die Aktionsplanung im Jahr 2028 zu evaluieren.

Im Rahmen der Kartierung werden der StraBemd Schienenverkehrslarm auf Basis der jeweils
dann aktuellen Verkehrsbelastungen ermittelt und die Larmbetroffenheiten neu berechnet. Auf
dieser Grundlage kdnnen die Wirkungen der bis dahin durchgefihrten Maflea im Vergleich
zur Larmkartierung 2022 ermittelt werden (sofern es keine erneuten Anderungen im Berech-
nungsverfahren gibt). In die weitere Aktionsplanung sind diese Erkenntnisse einzubeziehen.

Hinweise zur Realisierung der Mal3nahmen

In Bezug auf die Umsetzung der aufgefihrten MalRnahmen ist insbesondere zu beachten, dass die
Larmaktionsplanung in erster Linie ein Instrument des gebietsbezogenen Larmschutzes darstellt.
Die Durchfiihrung und Umsetzung von MalRBhahmen erfolgen auf Grundilegiehender nationa-

ler Vorschriften (vgl. Kapitel 4.2).

Der 8§ 47d Abs. 6 BImSchG enthalt keine selbststandige Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimm-
ter MalBnahmen im Rahmen des LAP, sondern verweist auf spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen.
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Der LAP ist also mit seinen MaRnahmen den Vorgaben aus den spezialgesetzlichen Grundlagen
und einschlagigen Gesetzen (z. B. der StVO bei Temporeduzierungen) untergeordnet. Ein Rechts-
anspruch auf MalRnahmenumsetzung besteht nicht.

Zudem handelt es sich bei den meisten der kartierten StraRen um HauptverkehrsstraRen, die nicht
in der Baulast defzemeindéNachtberdiegen. Bei der Umsetzung und letztendlichen Beurteilung
von Mafinahmenprioritaten sind die jeweiligen Baulasttrager (z. B. Kreis, Land, Bund) im Rahmen
ihrer durch die spezialgesetzlichen Grundlagen vorgegebenen Moglichkeiten und tibergeordneten
Priorisieungen zustandig.

Die Gemeindesollte sich jedoch aktiv dafir aussprechen, die Mal3nahmen im Sinne der Larmakti-
onsplanung ins Bewusstsein zu holen und zum Schutz der Gesundheit der Bevolkerung zu reali-
sieren.

Empfehlung: Arbeitsgruppe Larmaktionsplanung und konstantes Monitoring

Darlber hinaus sollte seitens d&emeinde Wachtbergin kontinuierliches Monitoring Uber die

Larmminderung inGemeindg e bi et , z. B. unter Leitung einer

Ar |

nungl, eingerichtet werden. I'n einem jahrlichen k

derung inkl. larmrelevanten Einzelprojekten sowie mogliche weitere larmrelevante Entwicklungen
in Wachtbergdargestellt bzw. Probleme oder Hindernisse zusammengetragen werden, die einer
effektiven La&rmminderung entgegenstehen. Das Moring hilft dabei, mégliche Probleme oder
Konflikte (bspw. mit anderen Zielstellungen der Stadtler Verkehrsplanung, geringe Wirkungsin-
tensitaten/Umsetzungsschwierigkeiten bestimmter MalRnahmen) friihzeitig zu erkennen und ggfs.
Korrekturen noch vor dertase V der Larmaktionsplanung durchzufiihren. Zudem wird es die
Fortschreibung des LAP erleichtern.
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8 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

In diesem Kapitel sind die Ergebnisse der ersten und zweiten Phase der Offentlichkeitsbeteiligung
zusammengefasst und festgehalten.

8.1 Frihzeitige Phase der Beteiligung

VomO06. Novenber biszum 11 Dezembe2023 hatte die Offentlichkeit in der ersten Phase der Of-
fentlichkeitsbeteiligung die Mdglichkeit, sich online Uber den Larmaktionsplan zu informieren und
auf einer interaktiverkarte entsprechende Hinweise zu hinterlassen.

Insgesamt gingen in dem Zeitraudb Beitrage Uber die Kartenfunktion ein.

Raumlich betrachtet betrifft die Mehrheit der Beitrage did58 im Bereich PectAm zweithau-
figsten wurde die Larmbelastung an derl23 in Niederbacheradressiert, gefolgt von deiK 58 in
Werthhoven (nicht kartiertjvgl. Abbildungl12).

Abbildung12 Verortung und Kategorie der Beitradge aus der Onlinebeteiliggngesamt

fter Konigswinter
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Abbildung13 Verortung und Kategorie der Beitrédge aus der Onlinebeteiligung
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Larmaktionsplan Stufe 4
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Quellen: Eigene Darstellung; Kartendarstellung Hintergrund: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Daterutsléisg.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquel-
len/Datenquellen_TopPlusOpen.html
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Die wichtigsten Aspekte, die dabei immer wieder genannt wurden, sind:

1 Wunsch nachTemporeduzierung:Es wird vermehrt vorgeschlagen, die Geschwindigkeit
auf 30 km/h zu senken, um den Larmpegel zu reduzieren.

1 Forderung von passiverLarmschutzmaflZnahmenEs wird vorgeschlagen, den Einbau
von Larmschutzverglasung zu fordern, um die Belastung in den Hausern zu reduzieren.

1 MehrLarmmessungen und kontrollen: Einige Anwohnende fordern verstarkte Mal3nah-
men zur Uberwachung der Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Weitere Punkte digveniger haufig genannt wurden, sind:

1 Belastung durch Schwergrkehr und Motorrader. Der Schwerlastverkehr, insbesondere
von LKW, Lieferfahrzeugen und landwirtschaftlichen Fahrzeugen, wird als besonders
larmintensiv wahrgenommerAuch die lauten Motorengeréausche von Motorradern wur-
den genannt.
9 SchlechterStraBenzustand:Schlagldcher und Stral3enschaden tragen zur Larmbelastung
bei, insbesondere bei Durchfahrten von unbeladenen Lkw. Neben der Stral3ensanierung
wird der Einsatz von *Fl usterasphaltl geforde

Zusatzlich zu den genannten Aspekten wurde amcbhrfach die Larmbelastung als solche be-
nannt. Mehrere Beitrage behandeln darlber hinaus Larmbelastigungen au3erhalb von StralRen-
verkehrslarm und sind daher als nicht relevant fiir den LAP einzustufen. Die Beitrdge werden aber
unabhangig davon von der Venltang der Gemeinde Wachtberg weitergehend geprift.

Eine vollstandige Wiederga der in der Onlinebeteiligung gesammelten Beitrage ist diesem Be-
richt angehangt.

Zusammenfassend zeigen die Kommentare, dass die Larmbelastung im StralRenverkehr ein ernst-
haftes Anliegen der Anwohnenden ist. Es wird eine Bandbreite klassischer Mal3nahmen vorge-
schlagen, um diese Belastungen zu reduzieren. Diese reicht von Geschwindigigeéazungen,
Durchfahrtsverboten untralRensanierungen bis hin zum Wunsch nach passiven Larmschutz-
malnahmen (v. a. Fenster).

Die Hinweise und Vorschlage wurden bei der Erstellung der Handlungssteckbriefe und Ableitung
von Mafnahmen Uberprift und sind darin eingeflossen.

Folgende Problemstellen wurden im Rahmen der Beteiligung benanntidie an den durch das
Land kartierten noch an den zusatzlich berechneten StralRenabschnitte liegen (in alphabetischer
Reihenfolge):

1 K58 im Bereich Werthhoven sowie AhrtalstraRéJberschreitungen der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit

1 K 14 im Bereich LieRBerempouberschreitungen unidohe Verkehrsbelastung

Diese nachrichtlich aufgefiihrten Problemmeldungen und MalRnahmenwtinsche seitens der Bevol-
kerung sind nicht Teil des Untersuchungsbereichs des LAPs. In diesem Rahmen erfolgt daher
keine weitere Uberpriifung (da keine Larmkartierung auf diesen Abschnitteiegoyl
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Trotzdem sollten sie ernst genommen und seitens der Verwaltung bzw. zustandigen Behdrden
und Baulasttrager gepriift werden.

8.2 Offenlage des LAPEntwurfs

Die Offenlage des Entwurfs des Larmaktionsplans wird die zweite Beteiligungsphase darstellen.
Hierzu wurde der Entwurf des Berichts inkl. aller Mal3nahmenvorschlage in der Zeit vom
2102.2024 bis 22.03.2024 offentlich ausgelegt und die Gelegenheit gegeben, Kommentare dazu zu
formulieren.

Zudem wurden die sogenannten Trager offentlicher Belange aufgefordert, zum Entwurf und den
Maflinahmen Stellung zu beziehen.

Alle Rickmeldungen wurden in Form einer Synopse zusammengestellt, kommentiert und bei Be-
darf in den finalen Bericht zum Larmaktionsplan integriert.

[hier folgt nach der Offenlage eineukze Darstellung, welche maRgeblichen Aspekte verandert
wurder
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9 Zusammenfassung

Das vorliegende Dokument stellt den ersten Larmaktionsplan@emeinde Wachtberdar. Zu
dessen Aufstellung ist die Kommune durch das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ver-
pflichtet. Bis zum 25. Juni 2024 soll der LAP fertiggestellt und politisch beschlossen sein. Im An-
schluss muss er an das Land bzw. die EU gemeldet werden. @ardktionsplan definiert Hand-
lungsbedarfe bezliglich der gebietsbezogenen Larmbelastung und schlagt Malinahmen vor, mit
denen Menschen vor schadlichen Larmeinflissen geschitzt und die Larmbelastung verringert
werden soll. Betrachtet wird dabei der StralRerkeirslarm.

Die zu untersuchenden Straf3en werden, basierend auf ihrer Klassifizierung und der Verkehrsbe-
lastung, vom Landesamt fuir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) festgelegt und hin-
sichtlich ihrer Larmbelastung kartiert. Dies sind:

1 Autobahn A565
1 Landesstral3e L 158
I Landesstrale 1123 (Rathausstral3e, Dreikdnigenstral3e & KorfstEnauerStralie)

Mittels einer Ebweit einheitlichen Methodik wird die Ausbreitung des Verkehrslarms berechnet
und in DezibelPegeln (dB) an den Fassadenpunkten angegeben. Hierfur existieren definierte
Larm-indizes, die die Larmbelastung zu unterschiedlichen Tageszeitdilddn. Fir den LAP am
entscheidendsten sind die Larmindizesd(ganztagig) und kg (22-6:00 Uhr). Ab wieviel Dezibel

ein prioritéarer Handlungsbedarf besteht, wird Gber sogenannte Beurteilungspegel festgelegt. Fir
Wachtbergwerden fir den ke, 60 db(A) und den kg 50 db(A) angesetzt. Diese Werte orientieren
sich an den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Kriterien zur mittelfristigen Vermeidung von
Gesundheitsschaden.

Entlang der durch das LANUV kartierten Straf3enabschnitte sifdaohtbergganztégig und

nachts jeweils rund % der Bevolkerung durch StralRenverkehrslarm tiber dem jeweiligen Beur-
teilungspegel betroffen. Stark erhéhten Larmpegeln (mit,& 70 dB(A) bzw. kg > 60 dB(A))

sind jeweils 1 % deWachtbergeBevolkerung ausgesetzt.

Somit leiden insgesamt iachtberglentlang der kartierten Straf3en) rd88 Menschen gesund-
heitlich unter der starken Larmbelastung, weitere ddl6leiden unter starken Schlafstérungen

und rechneriscl. Person hasogar ein erhdhtes Risiko, ischamische Herzerkrankungen durch die
dauerhafte Larmbelastung zu entwickeln.

Grindend auf diesen Betroffenheiten wurden Maflinahmen und Strategien entwickelt, um den
Larm an den betrachteten StralRen zu reduzieren. Dafir wurden Steckbriefe fur die prioritaren Ab-
schnitte aufbereitet, die neben Information zu Umfeld, Betroffenenzahlet Yerkehrsdaten kon-
krete MalRnahmenvorschlage und Abschéatzungen zu deren Wirkung enthalten. Die wohl wirk-
samste und an deiWachtbergeiStralRen geeignetste EinzelmalZnahme ist die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Ebenfalls vordgagen werden Fahrbahnsanie-
rungen, insbesondere kurzfristige Ausbesserung von Unebenheiten. Beide MaRnahmen bedurfen
jedoch noch weiteren Prifung. Aber auch dauerhafte Geschwindigkeitsmessungen oder die

Planersocietat



Larmaktionsplan Wachtberg Seite75von 88

Installation von Geschwindigkeitsind Larmdisplays kénnen wirksam ihren Teil zu einer Larment-
lastung beitragen. Zu den kuraund mittelfristigen EinzelmalZnahmen kommen strategisch ausge-
richtete, langfristige Malinahmen und Konzepte, die den Lgemeindeaveit nachhaltig reduzie-

ren sollen.

Die Gesamtkosten fir die kalkulierten Mal3nhahmen werden aud20. TausendEuro geschatzt,
allerdings verteilt auf verschiedene Baulasttrager und abhéangig von der genauen Ausgestaltung
und Umsetzung der MaRnhahmen. Demgegenuber stehen gesamtwirtschaftliche Kosten als Folge
des Larms von min665 Tausendd i m Jahr, die sich reduzieren

Ein allgemeiner Rechtsanspruch auf Durchsetzung der MaRnahmen zur Larmminderung ergibt
sich aus dem Larmaktionsplan in der Regel nicht. Durch den Beschluss des Larmaktionsplans sind
die darin enthaltenen MaRnahmen allerdings von den planenden FachamtetrBehorden in ih-

ren Abwéagungs und Entscheidungsprozessen mit aufzunehmen.

Diese Pflicht zur Berticksichtigung der Inhalte des LAP ist auch fiir die Ausweisung der Ruhigen
Gebiete relevant, da diese als Vorsorgeplanung zu verstehen ist. Ruhige Gebiete sind Erholungs-
flachen fur die Bevolkerung, die vor zusatzlicher Larmbelastunglgétzt werden sollen. Im Rah-
men der vierten Stufe des LAP Mtachtbergexplizit dazu aufgerufen, Ruhige Gebiete auszuwei-
sen. Dafur wurdersechsunterschiedlich grofRe Flachen iWwachtbergeiGemeindgebiet ausge-

wahlt und néher beschriebertdie als Rickzugséglichkeiten fir Bevolkerung und Natur dienen
sollen.

Die Offentlichkeit hatte wahrend der Erstellung des LAP zwei Moglichkeiten, sich zu beteiligen.
Zum einen fand frihzeitig eine OnlinBeteiligung statt, in der die Einwohnerinnen ihre Anmer-
kungen zur Larmbelastung verorten und Ideen zur Larmreduktionediggn konnten. Zum anderen

wird im spateren Verlauf des Prozesses der Entwurf des LAP offengelegt und jede Person oder In-
stitution hat die Moglichkeit, eine Stellungnahme zu den Inhalten abzugeben. Die in beiden Pha-
sen gesammelten Hinweiseanden in den firmlen LAP mit aufgenommen und beispielweise bei

der Mal3nahmenentwicklung undewertung bertcksichtigt.
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MUNLYV (Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natod Verbraucherschutz des
Landes NordrheiWWestfalen) 2008: Larmschutz in NordrheWWestfaler2 Larmkartierung und
Aktionsplanung nach der EGmgebungslarmrichtlinie. Disseldorf

MUNLYV (Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natod Verbraucherschutz des
Landes NordrheiWestfalen) 2008b: LarmaktionsplanurgRdErl. d. Ministeriums fur Umwelt
und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschuiz5 - 8820.4.1; v7.2.2008. Disseldorf

UBA (Umweltbundesamt) 2008: Silent C&yHandbuch Umgebungslarm, Aktionsplanung und Of-
fentlichkeitsbeteiligung. Berlin

UG2 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

Website Umgebungslarm NRW: www.umgebungslaerm.nrw.de
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11Anhang

Anhang 1:Synopse und Kommentierung der Stellungnahmen aus der Offenlage

folgt
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Anhang 2: MaRnahmen auf Abschnitten, inkl. KostelVirkung und zusténdiger Behorde

folgt
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Anhang 3:Beitrage der frihzeitigen Onlinebeteiligung06. Novemberbis 11 Dezember2023)

Beitrage zu untersuchten HauptverkehrsstralRen der Larmkartierung

1 Larm bei Veranstaltungen im Schitzenhaus

Ich génne den Schitzen ihr Hobby, aber ich bezweifle, dass die Mikrofonanlage bei den (zugegebene
MaRen seltenen}esten so laut eingestellt sein muss, dass man bei Urkundenverleihungen (0.4.) selbs
500m Entfernung noch jedes Wort versteht.

Das geht doch sicher auch leiser?

Ahnliches betrifft die Musik, die so laut ist, dass man alles mitsingen kann, aber nicht will.

2 Kirchenglocken St. Gereon

Die Kirchenglocken lauten seit Jahren jeden Morgen piinktlich und lang anhaltend um 6:30, was ich a
einen erheblichen Eingriff in mein Schlafbedirfnis empfinde.

Unbenommen jeglicher rechtlicher Einordnung ist es fuir mich vermeidlicher Larm.

Ich hore die Kirchenglocken aus 500m Entfernung durch geschlossene Fenster. Die Autos der nur 10
entfernten L123 hore ich nicht!

Die Gemeinde verschanzt sich hinter der "TA Larm", womit man ein Mordfass aufmachen wirde.

Es kanmicht sein, dass man den Larmbelastigten beispielsweise das Einbringen irgendwelcher Gutac
auflastet.

Die Gerausche sind laut und machen keinen Sinn.
Kein Landwirt oder sonstiger Birger bendtigt die Glocken noch fur die Einteilung s€agesgeschafts.
So gut wie niemand, wird das Geldut zum Anlass fir das Ang€lebet nehmen.

Ich gebe zu bedenken, dass der Anteil der Katholiken an der Bevdlkgerung im-Riegjikreis mittlerweile
unter 40% gesunken sein durfte. Rechnet man nur die Praktikzierenden, dirfte es noch viel wenige rs

Hier terrorisiert eine Minderheit die Allgemeinheit, ohne dass ich Sinn oder Notwendigkeit erkennen w

Ich fande es gut, wenn dies eingestellt wirde, denn das ware wirklich christlich.

3 Larmbeeintrachtigung an der L 123 in Wachtberddendorf

Hohe Belastung der Anwohner der Topferstral3e durch Verkehrslarm, verursacht durch die insgesamt
Fahrzeuganzahl, insbesondere LKWhd landwirtschaftlicher Verkehr u.a. mit gro3en Traktoren und
Gespannen (LKWransporte mit Erdaushub zur Anlieferungifager Tongrube; wahrend der
Zuckerriibenkampagne Transporte teilweise die ganze Nacht hindurch!).

GroRfahrzeuge verursachen beim Uberfahren von zu tief liegenden Hydranten und Kanaldeckeln zudk
erdbebenartige Erschitterungen, die im Haus wahrgenommen werden.

Unnotiger Larm aufgrund tberhdhter Geschwindigkeit, teilweise in Kombination mit Péseralten und
lauter Musik ("rollende Diskotheken"), auch wéhrend der Nacht. Zusétzlicher Larm durch
Anlieferungsverkehr morgens ab 4:30 Uhr sowie larmende Gaste beifasgen von Gastronomiebetriebe
Forderung: U.a. Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h

Zustimmende Bewertungeri:

4 Fluglarm
LieRem: Fluglarm regelmafig in der Zeit zwischen 22:00 und 08:00 und gelegentlich tagstiber

Fluglarm von Flugzeugen mit geringer Flughdhe, insbesondere bei Richtungswechsel und aufsteigent
Flugbewegung
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5  Verkehrslarm bei der Durchfahrt durch Gimmersdorf (Kommunalweg)

Auf der Landstraf3e 123von Oberbachem kommendfehlt auf der groR3en Verkehrs Hinweistafel vor
Einmiindung des 'Kommunalwegs' der Hinweis auf die Ortsumgehung von Gimmersdorf. Ortsunkundi
Personen benutzen nach wie vor die enge Ortsdurchfahrt.

Eine wirksame Begrenzung der Geschwindigkeit im Geféllebereich des Kommunalwegs (beide
Fahrtrichtungen) reduziert die Geschwindigkeit und damit ebenfalls den Fahrzeuglarm. Der Kommung
ist auf einer Seite durchgehend bebaut.

6  Freizeitlarm Sportplatz PC Pech
Freizeitlarm Sportplatz FC Pech
- tagliche und intensive Nutzung. In der Woche von ca. 16:08. 22:00.
- Am Wochenende von ca. 10:00 bis ca. 18:00.

- Gelegentliche VerstolRe gegen das Landesnissionsschutzgesetz durch private Veranstaltungen bis
nach 24:00. Zumeist an Wochenenden (mehr als 45 dB(A)). Diese Verstde sind der Gemeinde Wact
bekannt.

Larm durch:
- An- und Abfahrt vieler Fahrzeuge (50 bis tber 100)
- Laute Schreie wahrend Training und Ful3ballspielen

- Haufige und laute Knallgerausche wenn Bélle gegen die Metallgitter geschossen werden (mehr als !
pro Stunde)

- Einsatz einer Musikanlage mit starkem Bass wahrend privater Veranstaltungen im Vereinsheim.

7  Konrad Adenauer StralRe Wachtberg OT Niederbachem

Die von uns bewohnte Immobilie grenzt riickwartig an die L 123. Aus Mehlem kommend in Fahrtrichtt
Niederbachem gilt zunachst Tempo 50. Obwohl dann an der Einmundung zur Straf3e In der Held und
MuhlenstraRe Tempo 30 gilt, wird fir die L 123/KonraaienauerStralle nun Tempo 70 gestattet. Tempc
70 gilt dann, obwohl links und rechts der StrafRe die Wohnbebauung unmittelbar angrenzt, bis zum
Ortseingang Niederbachem. Diese Strecke ist zudem recht gerade ausgebildet, weshalb regelmagig |
eine deutliche Steigrung des Motorengerausch und damit der Geschwindigkeit bei Erreichen des
Ortsausgangsschildes, nun in Fahrtrichtung Mehlem, zu vernehmen ist.

Soweit ersichtlich, ist diese Art der Temporegulierung und Geschwindigkeits Freigabe in der Gemeind
Wachtberg einzig. Vergleiche ich dies mit der Situation der Landstraf3e in Pech, auch dort wird der Ve
eng durch die angrenzende Wohnbebauung gefiifst,dort zumindest Tempo 60 vorgegeben und wird
zudem durch eine Geschwindigkeitskontrolle tiberwacht. Dergleichen fehlt in Niederbachem véllig, ob
sich im 6ffentlichen Bewusstsein mehr und mehr durchsetzt, dass Larm eine der Krankheitsursachen
Uberhaupt ist.

Bereits die durchgehende Anordnung eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h zwischen Mail t
Niederbachem, gepaart mit zumindest gelegentlicher Geschwindigkeitsiiberwachung, kann ohne grof?
wirtschaftlichen Aufwand, ich nehme Bezug auf die aktuell argleeten Geschwindigkeitsanderungen in
Berkum, sowie im Verlauf der L 123 ab ober Bachem, umgesetzt werden.

8 Larm durch UberhdhteGeschwindigkeiten 30erZone Kuhstrasse, Pech

taglich starker Verkehrslarm durch tlw. stark Gberhdhte Geschwindigkeiten speziell zwischen 06:30 ur
08:00 Uhr bzw. 15:00 bis ca 19:00 Uhr. In dieser Zeit wird die 3Bene auf der Kuhstrasse in Pech ,
unabhangig von Witterung und Strassenzustand ( tr@cknass, Regen, Dunkelheit, Schnee....), sowohl \
Zustelldiensten als auch von LKW und besonders von Ortsansassigen aus dem oberen Teil der Kuhs
(') grob missachtet. Besonders an einer der Engstellen ( Kuhstrasse zwischeyri8sund 10a ) kommes
bei Fahrzeugbegegnungen immer wieder zu Vollboremsaktionen. Auf dieser Strasse bewegen sich
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FuRganger, Radfahrer, junge Reiter:innen auf Pferden, Gehbehinderte und es ist nur eine Frage der z
daR sich auf dieser Strasse ein schwerer Unfall ereignen wird !

Vorschlag: weitere 30e6childer (gegen das "Vergessen™) auf der gesamten Kuhstrasse, nicht
vorhersehbare, mobile Radarkontrollen (auch im gesamten Raum Pech !!) und drastische Sanktionen
30er-Raser !

Larmbeléstigung L158 im Raum Pech

Kreuzungsbereich L158/ Pecher Hauptstrale

Ort 53343 Wachtberg, Pecher HauptstraRe

extrem starker Verkehrslarm durch Beschleunigung vor/nach roter Ampelphase an der Kreuzung
insbesondere spatabends ab @2:30 bzw. 23:00 an fast allen Tagen werden Fahrzeuge-ih Gangstufen
bis in den Drehzahlbegrenzer gefahren (zu héren bis auf der Kuhstrasse bei geschlossenen Fenstern
Uberholmandvern im Kreuzungsbereich (iber die Abbiegespuren, Rotlichtverati@®é&ahrzeugklassen (
auch mit Anhangern MIT Pferden ).

Unnotig starker Verkehrslarm durch Nichteinhalten der Geschwindigkeitsbeschrankung und "Umfahre
Blitzanlage" auf Gegenspur mit Uberhdhter Geschwindigkeit auf der gesamten L158

Vorschlag:

Mobile Blitzanlagen im Kreuzungsbereich in beide Richtungen ( feste werden langsam passiert und di
wieder gerast )

Auf der L158 mehr Kontrollen (‘auch Gerauschmessungen !!) in beide Richtungen von Bad Godesber
zur Auffahrt A 565 !!

K14sudwestliche Umgehung Gimmersdor Larmbel&astigung

Zwischen Kreisverkehr und Unterfilhrung Berkumer Weg sehr starke Larmbelastigung durch starken
Verkehr. Betroffen sind hier insbesondere die Anwohner der Weststrasse in Gimmersdorf. Hier musst
entsprechender Larmschutz in Form eines niedrigen Walles ether dichten Hecke erfolgen.
Néachtlicher Fluglarm

Bei manchen Wetterbedingungen verlauft der Anflug zum Flughafen Kdln/Bonn offensichtlich tiber
Wachtberg, evtl. speziell Uber Liefem und Gimmersdorf. Trotz der groRen Entfernung zum Flugplatz \
extrem tief geflogen, und dies auch mitten in der Naddiso zwischen 23 und 6 Uhr. Bei langsamer
Fluggeschwindigkeit kommt es minutenlang zu Larm, der nur langsam nachlasst, manchmal sogar mi
Wiederholungen kurz danach, oft von offensichtlich sehr lauten Maschinen.

Hier musste die Flughohe kontrolliert und zu tief und laut fliegende Maschinen sanktioniert, evtl. die
Landerlaubnis entzogen werden. Eine echte Losung wére die Abschaffung der nachtlichen luamte
Starterlaubnis.

AhrtalstraBe Ortsausgang bis K58

Auf dem Stuck ist Tempo 100 erlaubt. Durch den Larm sind Anwohner und Kindergarten betroffen.

Hier ist max. Tempo 50 erforderlich.

K58 im Bereich Werthhoven, Tempo 100

Larmbelastigung durch Tempo 100 auf 500m . Betroffen sind inshesondere der Kindergarten, ein Wot
und weitere Anlieger. Erforderlich ist hier max Tempo 70.

AhrtalstraRe Tempo 50

Hohe Larmbelastung durch u.a. OPNV.

Es handelt sich um eine deschmalsten Ortsdurchfahrten in Wachtberg. Hier ist Tempo 50 erlaubt, Tem
30 ist aus Larmschutzgrinden erforderlich.
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Hohe Larmbelastung durch LKW, PKW, Motorrader

Ganztéagig ist die Larmbelastung durch Fahrzeuge sehr grof3. Neben Autos sind_Ki¢hund Motorrader
dafiir verantwortlich. Die StraRRe fuhrt mitten durch LieRem. Auch Spazierganger, Schulkinder miissen
StralRe rennend Uberqueren. 2 FuBgangeribergange kénnte die Larmbelastung reduzieren und Mens
schitzen.

Larmbelastigung durch den Verkehr auf der Rathausstraf3e / L 123

Durch den Verkehr auf der Rathausstral3e kommt es zu erheblichen Larmbelastigungen fur die Anwot
der StraRRe Im Saufang. Zur Verbesserung der Situation sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit de
Rathausstraf3e vom Wachtbergring bis zum Ortseingangnaakimal 50 km/h herabgesetzt werden.
Zusatzlich sollte eine Verengung der StraRe und Bodenschwellen installiert werden. Der Durchgangs\
aus und in Richtung Villip sollte auf die Umgeheungsstrale umgelenkt werden.

Larmemissionen L 123 Im Saufang

Zwischen der Straf3e Im Saufang in Wachtb&egrkum und der inzwischen durchgehend bebauten
Rathausstral3e (L 123) liegt zwar ein Waldchen, gerade in den Sommermonaten ist der Verkehrslarm,
von der RathausstraRe ausgeht, aber auch fiir die Bewohner deg&aBgs unzumutbar. Wesentliche
Ursache hierfir ist, dass ab dem alten Ortsende Berkum bis zur Kreuzung Wachtbergring 70 KM/h er
sind und viele Fahrzeuge (im Sommer auch viele Motorrader) mit hoher Drehzahl Richtung Kreuzung
beschleunigen hohe Larmenissionen sind die Folge. Vorschlag: Sperrung der Rathausstral3e fir den
Durchgangsverkehr (nur noch Anliegerverkehr) oder, wenn dies nicht umgesetzt werden kann, durchc
Tempo 30 auf der ganzen RathausstralRe. Dies muss flankiert werden durch optiseneeaale
"Hindernisse", z. B. Markierungen auf der Fahrbahn oder Versatze, Schwellen. Denn es gibt schlief3lic
Umgehungsstraf3e (Wachtbergringilliper KreiselGimmersdorLiessemGodesberg, die von Pendlern ods
Kunden des EKZ genutzt werden kanre Dimgehungsstral3e ist diesbeziiglich bereits beschildert!
Ergénzend sollten regelmaRig Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt werden (wie schon auf der
FraunhoferstralRe ).

Zustimmende Bewertungeri:

Larm durch K158

Der2 durchgéngig zu verzeichnend StralRenlarm von dieser LandstralRe belastet den gesamten Ort
Pech, selbst bis zu den oberen Regionen der HuppenbergstralRe. Die direkten Anwohner sind vor alle
der Beseitigung vieler Straucher z8tral3e stark betroffen, vor allem diejenigen, die auf der anderen Se
Larm durch die Pecher Hauptstrafl3e zu gewartigen haben. Hier sollten Flusterasphalt und/oder
Larmschutzwande installiert werden.

Larm durch Bring und Abholeverkehre, tiberhéhte Geschwindigkeit

Durch die Bring und Abholeverkehre zu Kita und Schule in Verbindung mit den Verkehren zu den
Geschéften am Ende der Pecher Hauptstral3e entstehen zusatzliche Larmquellen. Hinzu kommen
Geschwindigkeitstiberschreitungen insbesondere in den Abemd Nachtstunden auf der Pecher
Hauptstral3e.

Vorschlag: Verbesserung der Schulwegsicherheit und bevorzugte Aufnahme Ortsnamen wohnender t
in Schule und Kita sowie verstarkte Geschwindigkeitskontrollen in den Abendstunden.
Larm an L158

Der Larm an der L158 hat in den letzten Jahren (mit Ausnahme wahrend Corona) stark zugenommen
schlagen folgende MaflRnahmen vor:

1. Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/h

2. Zusétzliche Blitzer in beiden Richtungen
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3. Flusterasphalt

4., Larmschutzwand

Zustimmende Bewertunger2

Hoher Larm auf der Rathausstral3e in Berkum

Zwischen der Kreuzung Frauenhoferst./Wachtbergring und dem Ortsanfang Berkum (Rathausstr.) ist
allem im Frihjahr und Sommer d&ferkehrslarm sehr hoch. Insbesondere Motorrader und Sportwagen
drehen auf diesem Streckenabschnitt voll auf. Vorschlag: Reduzierung der erlaubten 70 auf héchsten
Stundenkilometer.

Zustimmende Bewertungert:

Larmbelastung L123 und Rathausstraf3e in Wachtbergerkum

Auf der RathausstraRe / L123 in WachtbeBerkum wird viel zu schnell gefahren. Leider ist dieser Teil
immer noch auRerhalb der Ortschaft, so dass insbesondere Motorréder, aber auch viele Autofahrer de
Kreuzungsbereich bis zum Ortsschild Berkum als Reroke nutzen, an der Ampel stark abbremsen bzw
beschleunigen. Alleine die Anderung der Ortsschilder wiirden hier eine groRe Entlastung bringen. Unc
mittlerweile ist die Bebauung durch die Wachtberger Mitte hier auch so dicht und geschlossen, dass ¢
rechtlich umsetzbar ware.

Zustimmende Bewertunger:
Larm von L123 / Grund ist auch StraBenbelag / Larmbereich in Richtung Osten viel groRer als auf Kar
dargestellt

Durch den alten StraRenbelag der L123 entstehen beim Befahren Raligerdusche. PKWs kénnen bere
in einer Entfernung von 500m laut wahrgenommen werden. Die Leitplanken an der L123 reflektieren ¢
Schall. Der Schall breitet sich auch tber den Kesselsfeldweg und auf die DrachenfelsstralRe bis hin zt
Rodderberg aus. BiLarmkarte gibt in Richtung Osten nicht den vollen Umfang der Larmbel&stigung wi
Der Larmbereich ist viel groRer.

Zustimmende Bewertungeri:

Auf dem Reeg

Verkehrslarm sehr Star zwischen 6.30 und 8.30 Uhr, danach gegen 15.00 und 17.30 Uhr. Nachts in d
Woche und mehr am Wochenende Autorennen Strecke !

Zustimmende Bewertungeri:

Larmbelastigung durch zu schnelles Fahren auf der L123
Besonders nachts und am Wochenende fahren PKW und Motorradfahrer zu schnell.

Der Schall tragt sicdurch die geographische Gegebenheit (Hanglage) bis zum Kesselsfeldweg fort.

Zustimmende Bewertungeri:

Verkehrslarm L158 im Bereich Taleinschnitt zwischen Villip und Villiprott

Wir wohnen im Neubaugebiet Villiprott in letzter Reihe vor dem Gel&ndeabfall zur L158. Der Verkehrs
von der L158 lasst auf der Terrasse kaum eine Unterhaltung in normaler Gespréachslautstarke zu, und
allem des nachts ist ein Schlafen bei gedffnet&mnster nicht méglich. Der Schall mit deutlich Uberhdhte
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